Senaste andring 2008-04-03

Anmalningsrutiner enligt EU Kodex om Schengengranserna och
bestammelserna angaende Sjofartsskydd.

Anmalan - Schengen och Sjofartsskydd

Bade Kodexen om Schengengranserna och reglerna om Sjofartsskydd innebéar att det finns
en skyldighet, informationsplikt for handelssjofarten.

De uppgifter som skall lamnas samt vilka fartyg som ar skyldiga att lamna uppgifter, ar till
stor del de samma utifran de bada regelverken.

For manga fartyg foreligger skyldighet att lamna forhandsanmalan enligt reglerna om
sjofartsskydd. Vad avser skyldigheten att lamna en férteckning éver besattningen och
eventuella passagerare enligt Kodexen om Schengengranserna sa ar det nu inget krav att
gora det pa forhand. Grundregeln ar att en sddan férteckning skall lamnas senast da
fartyget ankommer till hamn.

For att i mojligaste man underlatta for sjofarten att fullgora sina forpliktelser enligt de

bada regelverken finns ett samordnat system for forhandsanmalan sa att endast en
anmalan behover lamnas som uppfyller kraven bade enligt Kodexen om Schengengranserna
och reglerna for sjofartsskydd.

Kustbevakningen rekommenderar att sjofarten, trots att det inte langre ar ett krav,
fortsatter att lamna uppgifter om besattning och eventuella passagerare i forhand.
Detta innebar att tillstand for att ga till en hamn som inte ar gransovergangsstalle
eller att ga till ett gransdvergangsstille som inte ar oppet, kan ges. Det innebar
ocksa att all dokumentation ar granskad och godkand innan fartyget ankommer till
hamn vilket medfor att ingen onodig liggetid behodver uppsta.

Berdrda fartyg
- Handelsfartyg

Sjofartsskyddsanmalan

Anmalan skall lamnas senast 24 timmar innan fartyget berdknas anlanda till
destinationsorten

eller

« senast nar fartyget lamnar féregdende hamn, om sjoresan kommer att vara
mindre &n 24 timmar

eller

 s& snart som dessa uppgifter ar tillangliga, om anlépshamnen inte ar kand eller
om den andras under resan.

Forteckning enligt Kodexen om Schengengranserna

En forteckning 6ver besattningen och eventuella passagerare skall lamnas senast vid
fartygets ankomst till hamn. Forteckningen skall uppta namn, efternamn, fodelsedatum,
nationalitet samt nummer pa resedokumentet och eventuellt viseringsnummer.
Kustbevakningen rekommenderar att férteckningen skickas i forhand tillsammans med
Sjofartsskyddsanmalan. For de fartyg som inte behéver lamna sjofartsskyddsanmalan
rekommenderas att de lamnar férteckningen i forhand enligt de gamla reglerna dvs. senast
24 timmar fore ankomst till destinationsorten.




Om sjoresan ar kortare an 24 timmar rekommenderar Kustbevakningen att uppgifterna
lamnas senast nar fartyget lamnar avgangshamnen, dock senast sex timmar fore ankomsten
till destinationsorten. Ar sjéresan kortare an sex timmar rekommenderar Kustbevakningen
att fartyget lamna uppgifterna senast nar fartyget lamnar avgangshamnen.

Befdlhavare, eller dennes representant, skall &ven
» meddela tidpunkt for fartygets avgang
« omedelbart meddela andringar i beséattnings och eller passagerarlistan.

- Fiskefartyg

Rekommenderas att lamna forteckningen 6ver beséattning och eventuella passagerare minst
sex timmar i forvag nar det galler fiskefartyg som kommer fran eller avgar till en ort
utanfor Schengenstaterna. Fiskefartyg ar undantagna reglerna om sjéfartsskydd.

-Fritidsbatar

Fritidsbatar som kommer ifran eller avgar till en ort utanfér Schengenomradet skall ga till ett
gransovergangsstalle och dar lamna en forteckning enligt blanketten Fritidsbatstrafik, In-
och utresa.

Fritidsbatar som kommer ifran en ort utanfor Schengenomradet kan, undantagsvis, ga till en
hamn som inte ar gransovergangsstalle. | detta fall kravs dock ett tillstand fran
Polismyndighet/Kustbevakningen i férhand. Kravet p& dokumentation ar detsamma som om
man gar till ett gransdvergangsstalle.

Hur anmalan skall lamnas

Forhandsanmalan fran handels- eller fiskefartyg skall lamnas skriftligen via fax eller e-post.
Anmalan skall vara maskinskriven pa svenska eller engelska. Efter genomford kontroll
atersander Kustbevakningen ett stamplat exemplar av anmalan som skall forvaras ombord
under vistelsen i Sverige. En férhandsanmalan fran ett handels- eller fiskefartyg utgor ocksa
i forekommande fall en ansékan om att fa anlopa en hamn som inte ar
gransovergangsstalle. Det atersanda godkanda exemplaret utgor saledes aven i dessa fall
ett tillstand att anlopa den hamn anmalan avser.

Den forteckning som fritidsbatar skall Iamna till Polismyndighet/Kustbevakningen skall
lamnas skriftligen och kan sandas i forhand péa fax eller e-post.

Kontaktpunkt - Mottagare av forhandsanmalan

Det aligger befalhavaren eller redarens ombud (skeppsméaklaren) att lamna
forhandsanmalan avseende sjofartsskydd och forteckning enligt Kodexen om
Schengengranserna till:

Swedish Coast Guard Maritime Clearance i Harnésand:

Tel: 0611 — 85530

Fax:0611 — 20190

E-mail: sweden24@coastguard.se eller sweden24@kustbevakningen.se

Radioanrop bor endast anvandas vid bradskande behov av informationsutvaxling i andra
fall an forhandsanmalan och etableras d& genom VHF-anrop “Maritime Clearance
Sweden”.



Anmalans innehall

De uppgifter som framgar av blanketterna:
¢ "Internationella Sjofartsorganisationens Allmé&nna Deklaration (IMO FAL Formular 1)”
¢ "Nationell bilaga till IMO FAL-formular 1”
¢ "Internationella Sjofartsorganisation Besattningslista (IMO FAL Formular 5)”
Samt i forekommande fall:
¢ "Internationella Sjofartsorganisationens Passagerarlista (IMO FAL Formular 6)”
tillgodoser kraven pa information enligt Kodexen om Schengengréanserna och
bestammelserna om sjofartsskydd.

Det ar inte obligatoriskt att anvanda blanketterna bara den efterfrdgade informationen
lamnas.



SJOFARTSSKYDD

Bakgrund

Den 13 december 2002 beslutades vid en diplomatkonferens i London om regler avseende
sjofartsskydd. Anledningen till detta var handelserna den 11 september 2001 i New York
och Washington. Reglerna om sjofartsskydd syftar till att skydda sjofartssektorn mot
grova valdsbrott, bl.a. terrorism.

Rederier, fartyg och hamnanlaggningar skall samarbeta for att upptacka och bedéma hot
i form av brottsliga handlingar mot sj6éfartssektorn.

De nya reglerna trddde i kraft den 1 juli 2004 och ar ett tillagg till kapitel V och kapitel
XI-1 samt ett nytt kapitel XI-2 i SOLAS-konventionen. Till reglerna i SOLAS ansl6ts
dessutom en ny kod, den s& kallade 1SPS-koden.

Lagstiftningen

Inom EU har de nya reglerna tratt i kraft genom Europaparlamentets och Radets

forordning (EG) nr 725/2004 om forbattrat sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanlaggningar.
Den nationella lagstiftningen bestar av en lag (2004:487) samt en forordning (2004:283)
dessutom har Sjofartsverket meddelat en foreskrift om sjofartsskydd (SJOFS 2004:13).

Ansvarig tillsynsmyndighet

I Sverige har Sjofartsverket genom Sjofartsinspektionen huvudansvaret for det nya
regelverket och for tillsynen av efterlevnaden av bestammelserna. Aven andra myndigheter
berdrs och det finns en sarskild 6verenskommelse mellan Sjéfartsverket och
Kustbevakningen om medverkan i arbetet med sjofartsskyddet. F6r mer information om
Sjofartsskydd hanvisas till Sjofartsverket (www.sjofartsverket.se)

Kontaktpunkt

Enligt regel 7.2 i bilaga 1 till férordning (EG) nr 725/2004 skall det finnas en kontaktpunkt
dar fartyg som trafikerar Sveriges sjoterritorium eller har meddelat sin avsikt att g& in pa
sjoterritoriet, kan begara rad eller assistans och till vilken de kan rapportera om alla
skyddsproblem rérande fartyg, forflyttningar eller meddelanden.

I Sverige ar det Kustbevakningen som ansvarar for denna kontakt genom Ledningscentralen
vid Kustbevakningens Regionledning Nord i Harndsand som bendmns Swedish Coast Guard
Maritime Clearance.

Informationsplikt

Enligt inspektionsreglerna i regel 9 i bilaga 1 till (EG) nr 725/2004 far en stat krava
information av ett fartyg som avser att anlopa en hamn pa statens territorium. Efter en
analys av informationen skall tillsynsmyndigheten avgéra om fartyget skall fa anlopa
hamnen eller om vidare inspektionsatgarder skall vidtas. Enligt artikel 6.1 i samma
forordning ar det obligatoriskt for medlemsstaterna att krava sadan information av varje
anlépande fartyg.



Denna skyldighet att lamna information galler fartyg enligt EG-férordningen.
Anmalningsskyldigheten galler inte fartyg, som gar mellan tva svenska hamnar utan att
uppfylla kriterierna for internationell fart. Viss turlistebunden internationell
passagerarfartygstrafik har undantagits frAn anmalningsskyldigheten genom sarskilda
beslut.

Ansvarsbestammelser

Informationsplikten ar en mycket viktig del i sjofartsskyddet eftersom den ligger till grund
for bl.a. faststallande av skyddsniva i det enskilda fallet. Redare och befalhavare som
uppsatligen eller av oaktsamhet lamnar felaktig eller ofullstandig information infor anlop
av hamn enligt reglerna i forordning (EG) nr 725/2004, kan enligt lag (2004:487) om
sjofartsskydd domas till boter eller fangelse i hogst 6 manader.



Kodex om Schengengranserna

Bakgrund

Sedan den 25 mars 2001 har Sverige ingatt i Schengensamarbetet. Syftet med
Schengensamarbetet ar att skapa fri rorlighet for personer inom EU samt att starka kampen
mot illegal invandring och grénsoverskridande brottslighet. | praktiken innebar
Schengenavtalet att personkontrollen vid resor mellan medlemslanderna upphdr medan den
yttre granskontrollen forstarks, d.v.s. mot lander som inte ingar i Schengen. Sveriges
operativa medlemskap i Schengensamarbetet styrs av Kodexen om Schengengranserna (EG
562/2005) och nationell lagstiftning, i synnerhet utlanningslagstiftningen. Kontrollen enligt
Kodexen om Schengengranserna innebar att handelsfartyg har en skyldighet att lamna
uppgifter om personer ombord genom en férteckning.

Medlemmar i operativa Schengensamarbetet

1. Medlemmar

Belgien Norge
Danmark Polen
Estland Portugal
Finland Malta
Frankrike Slovakien
Grekland Slovenien
Italien Spanien
Island Sverige
Lettland Tjeckien
Litauen Tyskland
Luxemburg Ungern
Nederlanderna Osterrike

Ny lagstiftning

Den 13 oktober 2006 tradde Europaparlamentets och Radets forordning (EG) nr 562/2006
om en gemenskapskodex om granspassage for personer (kodex om Schengengranserna) i
kraft. Det innebar att den samtidigt tar 6ver svensk lagstiftning som star i konflikt med
Kodexen. Det medfér att t ex Utlanningslagen och Utlanningsférordningen endast galler i de
delar dar de inte star i konflikt med Kodexens bestammelser.

Granskontrollmyndigheter

Polisen har ett overgripande ansvar for granskontrollen i frdga om personer och efterlysta
foremal, gransbevakning samt for samordningen av dessa uppgifter med andra
grénskontrollmyndigheter. For mer information se www.polisen.se

Kustbevakningen har huvudansvaret for kontroll av den yttre gransen till sjoss.
Kustbevakningens medverkar &ven i Polisens och Tullverkets mobila kontroller i de kustnéra
omradena.

Tullverket har huvudansvaret for gods- och varukontroll och bistar Polisen i dess
granskontrollarbete.



Yttre grans

Med yttre grans menas: Medlemsstaternas landgranser, inklusive flod- och insjogranser,
sjogranser samt flygplatser och flod-, kust- och insjohamnar, savida de inte raknas som inre
granser.

Passerandet av yttre grans

De yttre granserna far passeras endast vid gransovergangsstallen och under faststallda
Oppethallandetider. Oppethallandetiderna skall tydligt anges vid gransovergangsstallen som
inte ar 6ppna dygnet runt. For fartyg som ar destinerade till hamnar som inte ar
gransovergangsstallen eller som ar destinerade till gransovergangsstallen som inte ar oppna
erfordras tillstdnd av Kustbevakningen.

For bl.a. fritidsbatar och kustfiske galler vissa undantag fran ovanstaende.

Villkor for inresa till Schengenomradet

For besattningsman pa handelsfartyg galler att om de finns upptagna pa en godkand
besattningslista och innehar en godkand identitetshandling har de méjlighet att tillfalligt
lamna sitt fartyg och uppehalla sig i den tatort som finns narmast den hamn dar fartyget

ligger.

Kontroll av sjotrafiken

Kontroll av personer ombord pa fartyg kan ske i hamn, ombord pa fartyget eller i sarskilda
omraden i omedelbar narhet av hamnen. Kontrollen kan ocksa ske under fard.

Syftet med kontrollen ar att underséka om besattning och passagerare uppfyller kraven
for in- och utresa i Schengenomradet.

Handelsfartyg kontrolleras genom granskning av besattnings- och passagerarlistor samt,
da s& anses nodvandigt, genom kontroll ombord pa fartyget.

Den reguljara farjetrafiken kontrolleras i och med att de enbart far anlopa ordinarie
terminaler (kontrolistallen) i hamnarna.

Kryssningsfartyg kontrolleras i princip pd samma satt som handelsfartyg, men endast vid
forsta ankomsthamn till, och sista avgangshamn fran, Schengenomradet.

Fiskefartyg och fritidsbatar kontrolleras genom ombordkontroll i hamn eller till sjoss.



