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1. Utgangspunkter

Kustbevakningen arbetar for en trygg, ren och levande havsmiljo under dygnets alla timmar aret
runt. Kustbevakningens uppdrag dar att utféra raddningstjénst till sjoss, bedriva sjéévervakning och
vara en del av samhéllets krisberedskap och totalforsvar. Myndigheten har en bred och unik
kompetens och &r den myndighet som stér for den civila krishanteringen i den maritima miljon.
Den operativa verksamheten bedrivs langs hela Sveriges kust och i Vanern, Véttern och Mélaren,
utifran 20 kuststationer och en flygkuststation. For att sakerstalla en effektiv verksamhetsutévning
som skapar mervarde for samhallet arbetar Kustbevakningen efter den sa kallade
kombinationstanken. Denna innebér att uppdraget att ha beredskap for miljéraddningstjanst
kombineras med att utfora insatser inom sjoraddningstjanst och sjodvervakning. Detta arbetssatt
praglar hela planeringen liksom materiel, metodik och kompetenser som utvecklats for
genomfdrandet av verksamheten.

Kustbevakningens verksamhet praglas ocksa i hog grad av att vara en samverkande myndighet,
bade nationellt och internationellt. Myndighetens plattformar och kompetenser sakerstéller att den
verksamhet som andra myndigheter genomfor och ansvarar for pa land dven kan genomforas till
sjoss sasom fiskerikontroll, tullkontroll och gransforvaltning. Kustbevakningens resurser och
plattformar kan &ven vara avgorande for andra aktorers verksamhet och formaga att hantera en kris,
allvarlig storning eller svar olycka. Sveriges raddningstjanst bygger pa samverkan mellan olika
aktorer i samhallet och myndighetens kuststationer ar nara kopplade till taganden pa lans- och
kommunniva. Aven internationellt finns ett msesidigt beroende och ett omfattande avtalsstyrt
samarbete, dar Kustbevakningen utgor en viktig resurs och borgar for en central del av Sveriges
atagande.

1.1 Forstarkning av Kustbevakningen inledd men fortsatta
satsningar nodvandiga for att m6éta utmaningarna

Myndigheten ser positivt pa de anslagsékningar som under 2022 och 2023 tilldelats myndigheten.
Detsamma galler aviseringen som redovisades i regeringens budgetproposition 2023 om fortsatta
tillskott i enlighet med gjorda dskanden i budgetunderlaget for 2023-2025. Kustbevakningen har i
de senaste arens budgetunderlag redogjort for de utmaningar myndigheten star infor och de
atgarder myndigheten sett som nodvandiga att vidta for att mota dessa. Med redan tilldelade medel
har en forstarkning av Kustbevakningen inletts for att sakra formagan med fokus pa att 6ka antalet
kustbevakare, sakra tillgangen till andamalsenliga fartyg, flygplan och lokaler samt genomfora
nodvandig IT-utveckling.

Under 2022 har Kustbevakningen aktivt agerat for att for att starka myndigheten i enlighet med
presenterade atgarder och omsatt i stort sett hela den beviljade anslagsékningen.
e Generaldirektoren har under aret fattat beslut om att i ett forsta steg dka rekryteringstakten
till myndighetens grundutbildning till en kursstart per termin under perioden september
2022 till och med 2024.
e Auvtalsskrivning har inletts for stérre modifieringar eller ersattning av aldre fartyg for att
sakra nuvarande formaga.
e Myndigheten har &ven stérkt IT-sdkerheten och -robustheten genom sérskilda satsningar.

Atgarderna kommer dock ta flera &r att genomféra fullt ut och utgor fortsatt huvuddelen av
Kustbevakningens &skande for perioden 2024-2026.

Sedan forra budgetunderlaget skickades in har stora omvérldsforandringar skett. Sakerhetslaget har
i grunden forandrats och kraven pa att Sverige ska hdja takten i totalférsvarsuppbyggnaden har
okat, vilket aven paverkar kraven pa Kustbevakningen. Omvarldslaget har ocksa lett till en
prisutveckling som kraftigt paverkar de berdknade kostnaderna for planerade materielprojekt i
myndigheten samt vissa andra kostnader. Pa materielsidan forsvarar omvérldslaget aven
planeringen till f6ljd av osékerheter avseende materialtillgang och leveranstider vilket resulterat i



att vissa materielprojekt har senarelagts, eller att genomforandet behover paga under langre
tidsperiod, jamfort med den initiala planeringen. Dessa faktorer - den tkade takten i
totalforsvarsuppbygganden, kostnadsutvecklingen och férdndrade tidplaner till foljd av
leveransosékerheter - ligger bakom de nya och justerade dskanden som myndigheten redogor for i
detta budgetunderlag jamfort med foregaende.

Verksamheten forutsatter en langsiktig planering och darmed &ven langsiktiga resurssatsningar.

Okad rekryteringstakt inledd och behdver uppratthallas

Myndighetens anslagsokningar har medfort att rekryteringstakten har kunnat okas, och tva
aspirantutbildningar per &r kommer att genomféras fram till och med 2024, forutsatt att fortsatt
anslagsokning ges i enlighet med tidigare dskanden. Som Kustbevakningen understrok i forra
budgetunderlaget finns ett behov av fortsatt utokad finansiering under kommande ar for att sakra
den bemanningsokning som kravs. Beddémningen &r att rekryteringstakten med tva klasser per ar
behover uppratthallas under hela budgetunderlagsperioden.

Kustbevakningen har i tidigare budgetunderlag &dven askat for att utoka antalet arsarbetskrafter
inom andra formageskapande funktioner. Aven denna rekrytering behover fortga och for att mota
kraven pa verksamheten till foljd av ett andrat sakerhetspolitiskt lage kommer ytterligare
personalfdrstérkning att behdva ske.

Ett nytt sakerhetspolitiskt lage paverkar verksamheten

Riksdagen beslutade i december 2020 om regeringens proposition om totalfoérsvaret for perioden
2021-2025 inklusive ett 6vergripande mal for totalforsvaret. Malet innebar att totalforsvaret ska ha
formaga att forsvara Sverige mot vapnat angrepp och vérna var sakerhet, frihet, sjalvstandighet och
handlingsfrihet. Verksamhet inom totalférsvaret ska kunna bedrivas enskilt och tillsammans med
andra, inom och utom landet.

Det forsamrande sakerhetslaget samt den nya europeiska sékerhetsordningen till foljd av Rysslands
krig mot Ukraina gor att tempot och satsningarna inom totalforsvaret behdver 6ka. En av
utmaningarna till foljd av omvarldslaget och kraven pa ateruppbyggnaden av totalforsvaret ar att
uthalligt, sakert och robust kunna hantera handelser har och nu och samtidigt genomfora langsiktig
planering och formagesatsningar.

Kustbevakningen har med anledning av Rysslands invasion av Ukraina den 24 februari 2022
intensifierat arbetet med att starka totalforsvarsférmagan. Omvarldssituationen och behovet pekar
pa att utvecklingstakten kommer att behdva vara hog de kommande aren. Kustbevakningen
behover aven vara forberedd pa mojliga kommande internationella kriser som till foljd av den
sakerhetspolitiska situationen kan komma att paverka myndighetens verksamhet pa olika satt.
Myndigheten behdver darfor vidareutveckla verksamheten for att pa kort och lang sikt méta kraven
som stalls pa en totalforsvarsmyndighet.

Inom arbetet med totalforsvaret har Kustbevakningen pabdrjat en analys och bedémning av hur ett
svenskt Natomedlemskap kan komma att paverka myndighetens verksamhet. Detta kommer att
fortga under 2023 och framat. Med tanke pa den centrala roll det civila beredskapsarbetet har i
Nato och den pagaende uppbyggnadsfasen for svenskt totalforsvar, finns det inget som tyder pa att
arbetet med dessa fragor kommer att minska i betydelse infor och under ett Natomedlemskap. Detta
kommer innebéra stora forandringar for det civila forsvarets fortsatta utveckling och underliggande
planeringsatgarder. Omraden som kommer att behéva omhéndertas och ges inriktning for pa
nationell niva ar bland annat hur myndigheter planeringsmassigt ska ta hojd for sa kallade baseline
requirements for resilience, véardlandstdd, anpassningar inom sékerhetsskydd, l6sningar for
kommunikationssystem och en utfkad omsattning av personella resurser fér bemanning i olika
forum och planeringsgrupper.



Inom ramen for vara uppdrag sjodvervakning och raddningstjanst till sjoss kommer kraven pa
totalférsvarsplanering och forméageskapande atgarder att fa stor paverkan pa myndigheten,
avseende saval den operativa verksamheten som stodverksamheten.

Otillracklig miljoberedskap visar att langvarig satsning behdvs

Nar verksamhetsaret 2022 summeras kan konstateras att myndigheten under 39 procent* av arets
dygn inte fullt ut kunnat uppratthalla beslutad niva av miljoberedskap, vilket &r i paritet med den
laga nivan for 2021. Vidare visar uppfoljning av de patruller som genomfors att dessa inte fullt ut
kan bemannas med fulltaliga besattningar?, vilket begransar verksamheten som kan genomforas.
Aven dykberedskapen har varit paverkad och méalsattningen alltid ha minst sex dykare tillgangliga,
fordelade pa max tva orter, uppnaddes endast till 64 procent. Myndigheten arbetar aktivt i den
dagliga ledningen och styrningen for att sékra genomfdrandet av planerad operativ verksamhet. |
tillagg har ett avvikelseavtal géllande arbetstidsforlaggning inforts under aret. Avtalet &r en del i
arbetet for att uppna storre flexibilitet i schemalaggningen och pa sa vis skapa battre forutsattning
for att fa ut fler patruller.

Kustbevakningen beddmer att en tydligt forstarkt miljoberedskap kommer att uppnas forst nér de
satsningar pa aspirantrekrytering och utbildning som nu inletts resulterar i att nyutbildade
kustbevakningstjansteman kommer ut i verksamheten. Ett nettotillskott beraknas fran slutet av
2024. For att tillskottet ska fa verklig effekt pa beredskapen kommer ett flertal klasser att behova
slussas ut i den operativa verksamheten.

Bristen i miljéberedskap dverensstimmer med de konsekvenser av bemanningssituationen som
Kustbevakningen lyft fram i underlag till regeringen de senaste aren. En lag miljoberedskap till
sjOss innebdr dven forsamrade mojligheter att utfora 6vriga uppdrag inom brottsbekdmpning och
kontroll- och tillsynsverksamheten. Svarigheterna att genomfara planerad ordinarie verksamhet
medfor dven utmaningar i att mota de krav som stélls pa Kustbevakningen i rollen som
beredskapsmyndighet. Som sadan ar vi en viktig del av samhallets krisberedskap och totalforsvar
och ska i alla lagen pa hotskalan ha formaga att genomfora vart uppdrag och agera, enskilt och
tillsammans med andra, for att varna samhéllets skyddsvarden. Detta staller krav pa en redundans
som i dagsléget ar begrénsad.

Givet nuléget vill Kustbevakningen darfor understryka behovet av fortsatt utdkad finansiering
under kommande ar for att sakra den bemanningsokning som kravs (se vidare avsnitt 1.3
Nodvandiga atgarder for att sakerstalla formagan att genomfdéra uppdraget).

Aldrande plattformar medfor kostnadsokningar for att behalla
nuvarande formaga

Kustbevakningens verksamhet dar materielintensiv och myndigheten ar beroende av fartyg, batar
och flygplan for att kunna genomfora verksamhet. Kustbevakningens fartyg &r indelade i
kategorier. Kombinationsfartyg ar myndighetens storsta fartyg och anvands for savél 6vervakning
som utslappsbekampning. Miljoskyddsfartygen anvands i férsta hand for oljebekdmpning medan
myndighetens 6vervakningsfartyg anvands till 6vervakning dven om nagra har viss
oljebekampningskapacitet. Utover detta har myndigheten ocksa ett antal batar (arbetshatar,
vattenskotrar, hogfartsbatar och svavare) som anvands bade som komplement till storre fartyg och
som egna enheter.

! Totalt 144 dygn 2022 med for fa miljoovervaknings och/eller kombinationsfartyg
2 11 procent av patrullerna som gick till sjoss 2022 gjorde det med mindre &n driftbeséttning (10 procent
2021)



Som presenterats i tidigare budgetunderlag kommer merparten av myndighetens fartygsserier att
behdva genomga omfattande underhall, stérre modifieringar eller helt ersattas under den
kommande tiodrsperioden for att bibehalla dagens formaga och tillganglighet. Detta kommer att
krdva omfattande resurser.

Kustbevakningens tre storsta kombinationsfartyg, 001-serien, utgdr en avgdrande del i
myndighetens samlade formaga. | syfte att vidmakthalla denna formaga och sakerstélla
sjdduglighet, prestanda och arbetsmiljd, genomfors ett kontinuerligt éversyns- och
modifieringsarbete pa fartygen genom exempelvis utbyte av uttjanta system eller uppgradering av
delsystem till modern standard i samband med planerade dversynsperioder.

Kombinationsfartygen i 001-serien star for narmare hélften av den totala fartygsbransle-
forbrukningen. Genom att installera hybridteknik (batterier och kraftelektronik) i respektive fartyg,
reduceras bransleanvandningen samtidigt som underhallskostnaderna minskas. Detta medfor dven
en positiv miljoeffekt och bidrar till den grona omstallningen. Givet prisutvecklingen pa bransle
bedoms investeringen I6na sig ekonomiskt inom en tioarsperiod. Hybridiseringen planeras
genomforas med start 2024 inom ramen for det kontinuerliga vidmakthallande som beskrivits ovan.

De tva kombinationsfartygen i 201-serien, vilka utgor en viktig del av myndighetens narvaro pa
Norrlandskusten, behover ocksa stérre modifieringar. Flera av tillverkarna producerar inte langre
reservdelar eller tillhandahaller support for sa pass alderstigna system. Upphandlingen pagar och
beréaknas slutforas under varen 2023.

Nar det géller 6vervakningsfartygen i 301-serien ar dessa sapass gamla® att samtliga kommer att
utrangeras. Serien omfattade initialt 11 fartyg, varav nagra redan har avvecklats. Kustbevakningen
har bedomt att sju nya 6vervakningsfartyg behover anskaffas for att uppratthalla formaga,
framforallt 1angs Norrlandskusten. Vid forra budgetunderlagets inskickande var fem av fartygen
finansierade sedan tidigare och askandet for ytterligare tva fartyg ingick i budgetunderlaget
2023-2025. Sju fartyg har nu bestallts vilka kommer att levereras under perioden 2025-2026.

Aven myndighetens higfartshatar har till stor del uppnétt sin tekniska livslangd och behéver
successivt bytas ut mot nya. Myndigheten har genomfort en forstudie och &r i inledningen av
upphandlingsarbetet med malet att borja fa leveranser under 2024.

Hogre kostnader till foljd av omvarldsforandringar far konsekvenser for
myndighetens ekonomi

Det senaste arets kostnadsutveckling, utéver inflation, drabbar myndigheten inom ett flertal
omraden. De storsta 6kningarna géller kostnaden for underhall av fartyg och flyg, som till foljd av
valutakursforandringar och brist pd komponenter beréknas 6ka kraftigt mot tidigare prognos.
Aven andra kostnader 4r vésentligt pverkade. Kostnaden for drivmedel &r i nulaget dubblerad
jamfort med for ett ar sedan. Utdver den normala arliga hyreshdjningen beraknas en hyreshojning
med ytterligare 7% under 2024. Aven elpriser och rantekostnader 6kar, dér de senare stiger i takt
med styrrantan vilken hojts mer &n tidigare beréknat. Sammantaget skapar detta en obalans i
myndighetens ekonomi som inte ryms inom befintlig ram.

Ledningscentral och stationer i behov av omlokalisering

Den beskrivning av behov som presenterades i budgetunderlaget 20232025 &r fortsatt giltig.
Kustbevakningens nationella ledningscentral &r beldgen inom Goteborgs garnison, dar nuvarande
lokaler inte &r &ndamalsenliga och inte heller ytmassigt tillrackliga for dagens arbetssatt och
bemanning. Arbete for att hitta nya lokaler for ledningscentralen inom garnisonsomradet har pagatt
sedan nagra ar tillbaka, men pa grund av Forsvarsmaktens vaxande lokalbehov har ingen 16sning

3 KBV 301-serien levererades till Kustbevakningen 1995



uppnatts. Ledningscentralen kommer darfor behéva flytta till lokaler utanfor garnisonsomradet. Da
hyresmodellen som Fortifikationsverket har bygger pa en sjalvkostnadsbaserad hyra kommer en
sadan flytt, utdver kostnadsokningen for en storre lokalyta, att medféra en 6kad kostnad for tacka
skillnaden upp till marknadshyror.

Nér det galler Kuststation Sodertélje hyr Kustbevakningen en byggnad sedan 2008 som uppférdes
av det kommunala fastighetsbolaget Telge Bostader. Bygganden &r placerad intill den befintliga
kajanlaggningen med ett bra strategiskt lage efter slussar och med fri passage vidare in i Malaren.
Kommunen har en ny detaljplan dar denna byggnad inte finns med, da omradet ska anvandas till
rekreation for allmanheten. Byggnaden kommer darfor att rivas. Kustbevakningen maste darmed
hitta en annan fastighet dar det &r mojligt att etablera en ny stationsbyggnad med tillhdrande
funktioner som kaj, uppstallningsyta, forrad, garage med mera. D& den nuvarande stationen
uppfordes 2008 &r hyran satt i relation till da radande kostnadsniva och omfattningen av
investeringskostnaden for fastighetsagaren, varfor en ny byggnad innebér 6kade hyreskostnader.

I Ornskoldsvik och Hudiksvall avser kommunerna att exploatera marken dar Kustbevakningens
stationer ligger. Det betyder att vi d&ven pa dessa orter med stor sannolikhet behéver omlokalisera,
vilket berdknas medfdra kostnadsdkningar.

Behov av it-utveckling for att starka formagan

Kustbevakningen ar beroende av en rad verksamhetskritiska it-system for utférandet av uppdraget.
De omfattande kraven inom gransévervakning, brottsbekdmpning, totalférsvar och
miljodvervakning kréver robusta it-system for planering, genomforande och uppféljning av
operativ verksamhet. Nu pagar ett arbete med att starka och utveckla it-infrastrukturen och
informationssékerheten.

| det pagaende arbetet har tre kritiska verksamheter identifierats ha sarskilda behov av langsiktiga
utvecklingssatsningar som kraver utokad finansiering for att sakerstélla formaga.

Den forsta galler ledningscentralen som leder pagaende operativ verksamhet (72 h framat) i hela
landet, uppratthaller myndighetens beredskap och genomfor prioritering av den operativa
verksamheten. Stabila och palitliga kommunikationslésningar dr avgorande i en minutoperativ
verksamhet, for att kunna ta emot larm eller anmalningar, kommunicera med externa aktdrer och
leda egna enheter. Atgérder for att starka it-redundansen &r nddvandiga, vilket kommer kréva
satsningar pa saval systemutveckling som utokad it-infrastruktur.

Den andra galler flygverksamheten, som &r central framforallt for 6vervakningsformagan och
beroende av att personalen under flygningarna har tillgang till myndighetens system for bland
annat rapportering av verksamhet och lagesbilder. It-l6sningarna for att sékerstalla
systemtillgangligheten ombord pa flygplanen behover utvecklas. Aven it-systemet for underhall
behover utvecklas och forvaltningen sakerstallas. Dessa atgérder ar hogst prioriterade da
flygplanen annars riskerar att inte kunna genomféra nédvandig évervakning av uppdraget i det
maritima omradet. Detta skulle férutom att drabba miljodvervakningen &ven resultera i minskade
mojligheter att stodja Forsvarsmakten, Tullverket och Polismyndigheten vid maritima
Overvakningsuppdrag.

Den tredje galler materielforsérjningen. Kustbevakningens verksamhet ar materielintensiv och
myndigheten &r beroende av plattformar (fartyg, batar och flygplan) for att kunna genomféra sitt
uppdrag. For att anvanda, underhalla och tillgangliggora dessa plattformar kravs robusta,
andamalsenliga och tillgangliga stodsystem (IT).

Moderna system for bland annat automation, navigation och kommunikation ger stora méjligheter
till datainsamling, fjarrsupport och effektivisering. Analys av driftdata och optimering av
systemanvandning ger stora forutsattningar for minskad miljopaverkan, storre kostnadseffektivitet
och hagre tillganglighet. For att uppna dessa 6nskvarda effekter kravs systemintegration.



Det &r dock avgdrande att integrationen av olika system &r séker och tillrackligt robust for att
undvika risk for manipulering, intrang och dataforlust, ett arbete som kraver resurser.

De senaste arens prévningar, med en pandemi och krig i Ukraina, har paverkat
forsorjningskedjorna negativt vilket stéller storre krav egen lagerhallning och darmed tillhérande
systemstdd for att kunna uppréatthélla forsorjningsberedskapen. Atgarder for att utveckla och
vidmakthalla forsorjningsberedskapen &r hogt prioriterade ur ett totalforsvarsperspektiv och detta
kommer innebara behov av utveckling och implementering av stédsystem som hanterar detta. Om
dessa atgarder inte kan genomforas i tillracklig omfattning finns en risk for att Kustbevakningen
vid kris eller krig far svarigheter att genomfora sitt uppdrag och stdja Forsvarsmakten enligt
forordningen (1982:314) om utnyttjande av Kustbevakningen inom Forsvarsmakten.

1.2 Uppdragen staller ytterligare krav pa verksamheten

Under de senaste aren har Kustbevakningens uppdrag utokats eller paverkats inom flera omraden.

Tempot i uppbyggandet av totalforsvarsférmagan ska oka

Kustbevakningen har tillsammans med 6vriga beredskapsmyndigheter fatt i uppdrag av regeringen
att starka arbetet med civilt forsvar och vidta formagehojande atgarder enligt anvisningar for det
civila forsvaret for forsvarsbeslutsperioden 2021-2025. Myndigheten &r en del av samhallets
krisberedskap i den maritima miljon och en viktig del av totalforsvaret. | och med
ateruppbyggandet av Sveriges totalforsvar har kraven pa Kustbevakningen okat. I linje med
dimensioneringskraven for det civila forsvaret har Kustbevakningen inlett och genomfort atgarder
for att sdkerstéalla myndighetens och darmed samhéllets grundldggande robusthet och
motstandskraft. For att skapa och upprétthalla nddvéandig operativ uthallighet pa det sétt som
beskrivs i regeringens proposition for totalforsvaret (Prop 2020/21:30) maste myndigheten vidta
atgarder i avsevard omfattning. Att starka myndighetens féormaga inom totalforsvaret, genom att
kunna verka i vart uppdrag raddningstjanst och sjoévervakning i hela hotskalan, &r under den
kommande perioden var viktigaste strategiska fraga. Kustbevakningens roll i totalforsvaret handlar
om att ha formaga att utfora vart uppdrag men under andra omstandigheter och pafrestningar i
saval fredstid som vid hojd beredskap och ytterst i krig. Vid hojd beredskap tillkommer aven
ytterligare uppdrag med anledning av férordningen (1982:314) om utnyttjande av Kustbevakningen
inom Forsvarsmakten som paverkar Kustbevakningen.

Arbetet med kontinuitetshantering och att konkretisera och sékerstélla Kustbevakningens
samhallsviktiga verksamhet &r prioriterat. Aven behovet av sdakra kommunikationslosningar 6kar
for att myndigheten pa ett effektivt satt ska kunna uppratthalla beredskapen och samverkan med
ovriga myndigheter. Foérordningen (2022:524) om statliga myndigheters beredskap tréddde i kraft
den 1 oktober 2022. Kustbevakningen har paborjat arbetet med att medverka i den nya strukturen
for civilt forsvar. Kustbevakningen har en nara samverkan med Foérsvarsmakten i och med
forordningen (1982:314) om utnyttjande av Kustbevakningen inom Férsvarsmakten. Inom ramen
for dverenskommelsen mellan Kustbevakningen och Forsvarsmakten finns en
myndighetsgemensam grupp som arbetar med évningar och taktiskt koncept. Kustbevakningens
komplexa roll inom civilt och militart foérsvar behdver klargoras for ett effektivt utnyttjande av
tillgangliga resurser och for att en relevant planering inom totalforsvaret ska kunna genomforas.

Enligt forordningen (2022:524) om statliga myndigheters beredskap ingar Kustbevakningen i tva
beredskapssektorer; Ordning och sékerhet samt Raddningstjanst och skydd av civilbefolkningen.
Arbetet inom beredskapssektorerna kommer att intensifieras inom den kommande perioden och
detta arbete kommer att krava okade arbetsinsatser fran Kustbevakningen i och med skapandet av
fler métesforum och arbetsgrupper och okat fokus pa totalforsvarsarbetsuppgifter.

Verksamheten inom beredskapssektorn Raddningstjanst och skydd av civilbefolkningen, dar MSB
ar sektorsansvarig, ska bedrivas sa att skador till foljd av krigshandlingar férhindras eller
begransas. Detta for att sakerstéalla manniskors éverlevnad och begransa skador pa egendom och



miljo. Férutom MSB och Kustbevakningen ingar lansstyrelserna, Polismyndigheten, Sjofartsverket,
SMHI och Stralsékerhetsmyndigheten.

Den andra beredskapssektorn Kustbevakningen ingar i & Ordning och sakerhet dar
Polismyndigheten &r sektorsansvarig myndighet. Férutom Kustbevakningen och Polismyndigheten
ingér aven Tullverket, Sakerhetspolisen, Aklagarmyndigheten, Domstolsverket och
Kriminalvarden. Det gemensamma arbetet i beredskapssektorn Ordning och sakerhet syftar till att
starka myndigheternas formaga att forebygga och hantera kriser och krig. Arbetet inom
beredskapssektorn ska bidra till att skydda Sveriges befolkning och uppratthalla ordning och
sékerhet i samhallet. Rattskedjan ska fungera oavsett om Sverige befinner sig i fred, kris eller krig
och befolkningen ska kénna sig trygga med att réttsstaten fungerar.

Resursforstarkning kommer over tid att vara en vasentlig komponent som bidrar till att starka
formagan och uthélligheten. Behovet av kompetensforsorjningen géller bade operativ personal
samt personal for stodverksamheten. Da flera myndigheter ar i tillvaxtfas gallande
totalforsvarsplanering finns ett element av konkurrens om sarskilda kompetenser samt att
utvecklingen ger ett stort uthildningsbehov inom omradet.

Fran nationell till europeisk gransférvaltning

Kustbevakningens granskontrolluppdrag forandrades och utékades genom Europaparlamentets och
Radets forordning om den europeiska grans- och kustbevakningen (EBCG-férordningen) och den
nya 10 a § i férordningen (2019:84) med instruktion for Kustbevakningen. Fran att granskontroll
varit ett uppdrag vid Sveriges sjograns, som framforallt inneburit gransévervakning av sjétrafiken,
omfattar gransforvaltningen idag ett bredare verksamhetsomrade och EU:s yttre sjograns. Forutom
att med personal och plattformar delta i operationer ledda av Europeiska grans- och
kustbevakningsbyran, Frontex, bidrar Kustbevakningen med personal till uppbyggnaden av Frontex
staende styrka. Eftersom Frontex i stor utstrackning efterfragar maritim utrustning finns hoga
forvantningar pa medlemsstater med kustbevakningsmyndigheter och kustbevakningskapaciteter
att bidra d&ven med detta.* Kustbevakningen har under de narmaste aren som malséttning att
uppratthalla den ambitionsniva avseende insatser som myndigheten haft de senaste aren.

Det utokade uppdraget innebar minskade resurser for miljo- och sjoraddningstjanst samt
sjoovervakning i Sverige. Det staller ocksa andra krav pa logistik och underhall med fartyg och
flyg som befinner sig langt fran den svenska kusten.

Implementeringen av den europeiska integrerade gransforvaltningen staller inte bara krav pa
operativ kustbevakningsverksamhet utan skapar ocksa 6kade resursbehov inom stodverksamheten.
EBCG-forordningen medfor krav pa tillampning av nya rutiner, anvandning av tekniska system och
forstarkningar av granskompetens inom grundutbildning for ny personal och fortbildning for
befintlig personal.

EBCG-forordningen medfor krav pa gransforvaltningen dven ur ett nationellt perspektiv.
Samverkan och styrning inom och mellan myndigheterna behéver 6ka i omfattning. Likasa stélls
krav pa en nationell strategi med handlingsplan for europeisk integrerad gransforvaltning samt
regler om utvarderings- och kontrolimekanismer, kapacitetsutvecklings- och beredskapsplaner
sérskilt for gransforvaltningen och utvecklat samarbete inom riskanalys, situationsmedvetenhet,

4| samrdd med 6vriga myndigheter som tillsammans ska svara upp mot Sveriges &taganden inom
granskontrollen gentemot EU, har en uppskattning gjorts om att Kustbevakningen ska sta for cirka 15 procent
av Sveriges totala gransstod till EU. Det ar denna uppskattning som ligger till grund for véara nuvarande
resonemang kring resursbehov.



informationsutbyte och gemensam operativ planering mellan myndigheterna (CIRAM, NCC och
Eurosur).

Av betydelse ar ocksa att det, forutom EBCG-forordningen, sker en kraftfull utveckling inom
gransforvaltningen med utgangspunkt aven i flera andra regelverk. Ett omfattande arbete pagar
inom EU och nationellt, under Polismyndighetens huvudansvar och ledning, for nya dataregister
och 6kad anvandning av biometri som verktyg i gransférvaltningen (bland annat genom ett system
for forhandsprovning av rétten till inresa, ETIAS, respektive for registrering av in- och utresor,
EES, samordnat med interoperabilitet mellan flera befintliga register som bland annat SIS och
VIS). Utvecklingen av regelverken och de stora it-systemen for gransforvaltningen inom EU
tillsammans med nationell utveckling och kompletterande nationell lagstiftning paverkar
forutsattningarna for Kustbevakningens medverkan i gransforvaltningen. Var bedémning ar att
sammantaget far utvecklingen stor paverkan pa behoven av registeratkomster via Polismyndigheten
och pd arbetsmetoder och utbildning for medverkan i gransovervakningen av sjotrafiken. Beroende
pa hur Kustbevakningens medverkan kommer att utvecklas, kan behov av mobil utrustning och
mobilt it-stod tillkomma. Utvecklingen stéller aven krav pa en ékad digitaliseringstakt inom
Kustbevakningen for att ha den systematkomst som kravs for uppdraget.

Det myndighetsgemensamma arbetet mot den organiserade
brottsligheten fortsatter att utvecklas

Kustbevakningen ar en viktig resurs i den maritima miljon for att férebygga och forhindra brott. |
arbetet med att bekdmpa den organiserade brottsligheten &r samverkan avgoérande.
Kustbevakningen ingar i det myndighetsgemensamma arbetet mot organiserad brottslighet och
deltar i &renden med maritim anknytning, till exempel med underréttelser, spaningsinsatser och
expertkunskap.

Den myndighetsgemensamma lagesbilden om organiserad brottslighet lyfter fram vikten av att
vidta atgarder for att forhindra organiserade brottsupplagg dar manniskor, narkotika och vapen fors
in i landet. Sveriges langa sjograns i kombination med hog trafikintensitet, med manga
fartygsanlép och omfattande fritidsbatstrafik, staller stora krav pa samverkan och narvaro till sjoss
dar Kustbevakningens fartyg och flyg blir viktiga resurser. Kustbevakningen ser att forekomsten av
kriminella natverk i sjétrafiken och den maritima miljon okar.

Att kunna genomfdra kontrollinsatser och bidra i myndighetsgemensamma insatser nationellt och
internationellt &r viktigt for samhallets sdkerhet, &ven ur ett brottsforebyggande perspektiv.

Sammantaget forstarker detta behovet av att sékerstélla Kustbevakningens nérvaro till sjoss. |
tillagg krévs en forstarkning inom bland annat underrattelseanalys och operativ planering. Resurser
kravs ocksa for utvecklad operativ samordning med andra myndigheter och forum, exempelvis
Polismyndighetens nationella samordningscentral for myndighetsgemensam gransévervakning
(NCC) och nationella och regionala underrattelsecentra. Analysverktyg behdver dven utvecklas for
att kunna bista andra brottsbekdampande myndigheter med viktig information om brott som sker i
sjotrafiken.



1.3 Nodvandiga atgarder for att sakerstalla formagan att
genomfdra uppdraget

Rekrytering av fler medarbetare for att kunna utféra uppdraget

For att sakerstalla att Kustbevakningen kan utfora uppdraget inom ramen for saval miljoraddning,
sjoovervakning, krisberedskap som totalforsvar framfordes i forra arets budgetunderlag att en
forstarkning med 150 arsarbetskrafter under perioden 2022-2024 ar nédvandig. Anslagsékningen
fran och med 2022 mojliggor en okad rekryteringstakt och nu pagar en langsiktig planering for att
kunna utoka antalet kustbevakare och arsarbetskrafter for andra formageskapande funktioner i form
av specialister och stod. Detta &r valbehdvligt men endast ett forsta steg mot att tillgodose de
personella resursbehoven. For att na nodvandig bemanningsniva behéver myndigheten fortsétta
utoka antalet arsarbetskrafter under budgetunderlagsperioden 2024-2026. Under 20252026 ar
myndighetens beddmning att utbildningstakten med start av tva aspirant-klasser per ar behover
bibehallas for att sakerstalla tillracklig bemanning for uppratthallande av miljoberedskap och
narvaro till sjoss for att verka i vart sjoovervakningsuppdrag. Rekrytering till andra
formageskapande funktioner kravs for att mota kraven avseende gransforvaltning, bekdmpande av
organiserad brottslighet och uppbyggandet av totalférsvarsformagan. Ut6ver detta behdver en
forstarkning goras under budgetunderlagsperioden for att sakerstalla nédvéndig it-utveckling.

Som pavisas i avsnittet om utmaningar bortom perioden 2024-2026 kommer Kustbevakningen att
sta infor fortsatta behov av utokningar. Dessa kommer myndigheten att redogora for i kommande
budgetunderlag.

Fartygsunderhall och investeringar i plattformarna for bibehallen
prestanda och 6kad energieffektivitet

Kustbevakningen behover under perioden 2024-2026 genomfcéra omfattande underhallsinsatser pa
aldrande plattformar, samt byta ut de fartyg som natt slutet av sin livslangd, i enlighet med den
investeringsplan som myndigheten sedan tidigare presenterat.

Kombinationsfartygen utgor ryggraden i miljoraddningsformagan. Det planerade arbetet omfattar
storre modifieringar av de tre kombinationsfartygen i 001-serien. Fartygen &r tekniskt avancerade
med mycket elektronisk utrustning som behdver bytas ut. Navigationssystemet liksom systemet for
styrning och framdrivning ar nagra exempel. Ut6ver detta behdver exempelvis radaranlaggning, IR
kameror och stérre miljoskyddsutrustning bytas. Reningsverk for avloppsvatten ska nyinstalleras
och davertar behdver forstarkas eller bytas ut. For att uppna saval reducerade kostnader over tid
som miljovinster genom minskad bransleforbrukning ser Kustbevakningen ocksa stora fordelar
med att genomfora tidigare beskrivna investering i hybridisering. For de tva kombinationsfartygen i
201-serien avser myndigheten exempelvis byta ut uttjanta motorer och vaxlar och installera
effektivare avgasrening.

Overvakningsfartygen i 301-serien star, da slutet av teknisk livslangd uppnatts, infor utbyte under
kommande trearsperiod. De elva gamla fartygen kommer att ersattas med sju nya. Alla sju fartyg
finns med i investeringsbilagan i 2023 ars regleringsbrev for Kustbevakningen. Myndigheten har
dock hittills endast fatt beviljad anslagsdkning for att tacka de langsiktiga kapitalkostnaderna for
fem av fartygen. For de sista fartygen uppstar kapitalkostnaderna fran och med 2026, vilket ar
inkluderat i &skandet.

Kustbevakningens hogfartsbatar ar ocksa alderstigna och behover successivt bytas ut. Behovet ar
14 batar i tva olika storlekar. En forstudie ar genomford och en teknisk kravspecifikation ar
framtagen.



Sakerstallande av kritisk verksamhet genom it-utveckling

Kustbevakningen avser att langsiktigt fortsatta det pagaende arbetet med att stérka it-redundans,
genomfora systemutveckling och utdka it-infrastrukturen for att sékerstélla de nddvéandiga
forutsattningarna for att bedriva verksamheten i ledningscentralen och med kustbevakningsflyget
och sakerstélla materielforsérjning. Genom dessa insatser kommer behovet av systemfdérvaltning
att oka vilket &ven det &r resurskrdvande. Sammantaget bedémer Kustbevakningen att det kommer
att kravas en forstarkning genom rekrytering av arsarbetskrafter fran och med 2024 for att
genomfora nodvandiga atgarder.

Omlokalisering av stationer och ledningscentral

Kustbevakningen kommer att behéva vidta atgarder for att hantera lokalsituationen for de stationer
dar kommunernas beslut gor att myndigheten behéver omlokalisera och for att flytta
ledningscentralen till andamalsenliga lokaler, vilka inte finns att tillga inom Goteborgs garnison.

Satsningar for starkt totalforsvarsplanering och férmageuppbyggnad

Totalforsvarsplanering och formageuppbyggnad kommer att paverka myndigheten stort den
kommande trearsperioden. Inriktningen &r att den formageuppbyggnad vi ska géra inom ramen for
totalforsvar och krisberedskap sker inom ramen for uppdragen raddningstjénst och sjéévervakning.
En viktig grundforutsattning for de satsningar som behdver goras inom totalforsvarsplaneringen ar
ett fullgott sakerhetsskydd. Nodvandiga atgarder ar kopplade till omradena informationssakerhet,
fysisk sakerhet, personsakerhet och signalskydd. | handlingsplanen for planering av totalférsvaret
2021-2025, Handlingskraft, som samordnas av Forsvarsmakten och MSB, finns sex fokusomraden
for att 6ka den samlade formagan inom angiven tidsperiod.

Ett flertal nodvandiga forflyttningar for att skapa en robust verksamhet med forutsattningar att
utfora uppdraget under storningar ar identifierade. Dessa inkluderar forstarkningar avseende
signalskydd och sékra kommunikationer, fysiskt skydd av lokaler och farkoster, formaga att
hantera cyberangrepp, sakerhetsskyddad upphandling, ledningsférmaga, alternativ ledningsplats
och uthallighet liksom forsorjning av reservkraft, reservdelar och livsmedel inklusive lsningar for
lagerhallning och logistik.

Att gora dessa forflyttningar kommer att krdva investeringar och vara kostnadsdrivande.
Myndigheten star infor ett omfattande planeringsarbete for att konkretisera forflyttningarna, hur
dessa ska uppnas och vilka kostnader dessa kommer att medféra. For att kunna genomfora
nddvandiga forstudier och andra interna forarbeten krévs initialt ett tillskott av personella resurser,
vilket detta &skande omfattar. | takt med att planeringen framskrider och 6vriga resursbehov
fortydligas kommer myndigheten att presentera dessa i kommande budgetunderlag.



2. Forslag till finansiering

Askande

Kustbevakningen askar:
a) att myndighetens arliga anslagsram utokas med 200 000 tkr fran ar 2024, 372 000 tkr fran
ar 2025 och 509 000 tkr fran ar 2026
b) att myndigheten ges engangstilldelningar i anslaget pa 79 000 tkr for ar 2024 och 151 000
tkr for ar 2025
c) att myndigheten far en laneram enligt tabellen Laneram och rantor for
verksamhetsinvesteringar

Kustbevakningens totala dskanden enligt ovan fordelar sig enligt tabellen nedan. Askanden for
respektive ar ar i jamforelse med anslagstilldelningen for 2023.

Nar det géller atgarder for att bibehalla formagan och sakerstélla tillgangligheten av myndighetens
fartyg kréavs saval investeringar i fartygen, som ger arliga Iopande kapitalkostnader i form av
avskrivningar och ranta, som underhallsatgarder som genomfars och kostnadsméssigt belastar ett
enskilt ar. Myndigheten har darfor valt att dela upp askandet for fartygen pa tva rader i tabellen
nedan.

Pos (tkr) 2024 2025 2026
1 Rekrytering och utbildning 56 000 117 000 170 000
2 Kapitalkostnader for fartygsinvesteringar 26 000 71 000 101 000
3 Omlokaliseringar 11 000 11 000 11 000
4 IT-utveckling 8 000 21 000 33000
5 Totalférsvar 9 000 31 000 58 000
6 Kostnadsutveckling utdéver normal inflation 90 000 121 000 136 000
varav drivmedel 30000 30000 30 000

varav rantekostnader 21 000 32 000 47 000

varav underhallskostnader 31 000 51 000 51 000

7 ‘ Engangskostnader for fartygsmodifieringar ‘ 79 000 ‘ 151 000 ’ 0
8 |Totala askanden | 279000] 523000| 509000

Pos 1: Avser rekrytering och utbildning av fler aspiranter som efter genomférd grundutbildning kan
utndmnas till kustbevakningstjansteman. Utdver den beslutade rekryteringstakten med dubbla
klasser under 2024 ingar i askandet att bibehalla denna takt &ven under aren 2025-2026. Kostnaden
for att till 2026 slutféra en forstarkning med 50 arsarbetskrafter i andra formageskapande
funktioner, i enlighet med tidigare budgetunderlag, ingar ocksa i askandet.

Askandet inkluderar dven sjalva utbildningskostnaderna i form av merkostnader for larare och
instruktorer, kdpta konsult- och larartjénster, resor och logi, litteratur och kursmaterial samt andra
kostnader for grundutbildningen for aspiranterna.



Pos 2: Avser kapitalkostnader, avskrivningar och rantor for de investeringar som maste goras i
myndighetens fartyg for att kunna bibehalla formagan och sakerstéalla tillgangligheten av
myndighetens plattformar. En del av investeringarna ar ersattningsanskaffning for befintliga fartyg
medan andra investeringar gors for att behalla befintliga fartyg i operativ drift ytterligare ett antal
ar. Askandet for kapitalkostnader avser fartygen i foljande serier: KBV201-serien, KBV100-serien,
KBV320-serien for att ersatta KBV301-serien samt KBV0O01-serien och arbetsbatar. Se kapitlet
med finansiell redovisning for detaljerad information. Detta dskande ar en foljd av och i enlighet
med forra budgetunderlaget. Dock har kostnadsutveckling for ravarupriser pa exempelvis stal,
koppar och aluminium samt fraktkostnader, en svagare krona och brist pa vissa komponenter drivit
upp priser i anbud och i kalkyler vilket ger ett hogre dskande for budgetunderlagsperioden. Totalt
askande ar hogre ar 2026 an i tidigare budgetunderlag men lagre for 2024 och 2025 med anledning
av omfordelning inom vissa projekt (KBV201s och KBV001s) mellan aren 2024-2027.

Pos 3: Avser i enlighet med forra budgetunderlaget okade lokalkostnader som beror pa yttre
omstandigheter som ar utanfér myndighetens kontroll. Det géller framst kuststationerna i
Ornskéldsvik, Hudiksvall och Sédertélje liksom nya lokaler fér myndighetens ledningscentral.

Pos 4: Avser en utokning av arsarbetskrafter fran och med ar 2024 for nodvandig it-utveckling.
Detta &skande ar utover det som anges i pos 1 ovan och har tidigarelagts jamfort med forra
budgetunderlaget.

Pos 5: Askandet har tillkommit sedan forra budgetunderlaget och avser atgarder for att 6ka takten i
skapandet av en stirkt totalforsvarsformaga. Askandet avser formageskapande funktioner i form av
specialister och stod for att sakra nddvandiga atgarder inom signalskydd, séakerhetsskydd,
forsorjningsberedskap med mera (se avsnitt 1.3, under rubriken Satsningar for starkt
totalférsvarsplanering och formageuppbyggnad).

Pos 6: Askandet har tillkommit sedan forra budgetunderlaget och avser 6kade kostnader for
drivmedel, rantekostnader och underhall av fartyg och flyg (starkt paverkad av valutakurser).
Askandet &r totalt nagot lagre 4n det som kommunicerats till departementet under aret 2022 vilket
beror pa ett antagande om att nuvarande prisniva stabiliseras och att forbrukad volym av drivmedel
beréknas vara ar nagot lagre framover i och med det fortlopande arbete som sker for 6kad
bransleeffektivisering.

Pos 7: Avser de underhallsatgarder som resulterar i 6kade kostnader under ett enskilt ar, och
darmed endast kraver en engangstilldelning i anslaget. Detta till skillnad fran de kostnader som
anges i pos 2 som behover tackas fran ett visst ar och framat genom en permanent ékning av
anslagsnivan. Askandet om engangstilldelningar avser i huvudsak underhallsatgérder pa de tre
fartygen i KBV001-serien men &ven en mindre del av beloppet for KBV201-serien. Jamfort med
forra budgetunderlaget har projektet fordelats Gver en langre tidsperiod (2024-2027) vilket ocksa
innebar en annan fordelning av driftkostnader mellan aren 2024 och 2025.

Pos 8: Pa denna rad summeras totala dskanden som omfattar bade behov av 6kning av
myndighetens arliga anslagsram enligt punkt a) ovan och behov av engangstilldelningar enligt
punkt b) ovan.



3. Konsekvenser vid utebliven resursforstarkning

Om foreslagna satsningar i enlighet med askandet inte kan genomforas till foljd av utebliven
finansiering kommer detta att fa konsekvenser for verksamheten.

3.1 Risk for negativa miljokonsekvenser till foljd av begransad
miljoberedskap

Om personalresurser inte kan tillforas i 6nskad omfattning riskerar Kustbevakningens
miljoberedskap och narvaro till sjoss blir kvar pa en for 1ag niva i forhallande till uppdrag och
hotbild. Detsamma riskerar att intraffa om myndighetens plattformar inte kan underhallas och
ersattas i nodvandig takt for att behalla dagens materiella formaga.

Sverige har en av Europas langsta kuststréckor omfattande 2700 kilometer kust och 6ver 60 000
kvadratkilometer sjoterritorium. Utan tillfredsstéllande beredskap och ndrvaro till sjoss riskerar
insatstiderna for miljoraddningstjanst att bli alltfor langa och uthalligheten for lag for ett effektivt
raddningsarbete. Det kan dven komma att paverka kommuner och regioner da utslapp i hogre
utstrackning skulle traffa land och darmed 6verga fran statlig till kommunal raddningstjanst.
Kostnader for miljoraddningstjanst och miljopaverkan riskerar att 6ka eftersom det ar betydligt mer
kostnadseffektivt att ta upp oljan till sjéss och ekosystemen ofta & mer sarbara i skargardarna och
nara kusten.

Ostersjon, som ar mycket kanslig for fororeningar, tillnér de mest trafikerade havsomradena i
vérlden. Arligen passerar mer &n 40 000 fartyg det kritiska Bornholmsgattet. | omradet kring Sodra
Kvarken ar motsvarande siffra drygt 25 000 fartyg.® For Sveriges hamnar betyder detta drygt

80 000 fartygsanlop. Den intensiva sjotrafiken, och da sarskilt den tunga fartygstrafiken, medfor
risk for olyckor som grundstotningar och kollisioner som kan fa allvarliga konsekvenser for
havsmiljon och for de boende i skargardarna. Pa Vastkusten forekommer ofta oljelaster pa uppemot
250 000 ton och i Ostersjon galler ungefar halva denna storlek. En enda tank pa ett stérre
tankfartyg kan innehalla 10 000-20 000 ton olja eller andra skadliga amnen.

Dricksvattenproduktion och -distribution ar samhallsviktig verksamhet och utgér landets i
séarklass mest kritiska forsorjningssystem. Malaren, Vanern och Véttern forser en tredjedel av
Sveriges befolkning med dricksvatten. Ravattenintag ar mycket sarbara for fororenande amnen.
Oljeprodukter och i synnerhet dieselbransle ar kanda for att dven i mycket laga koncentrationer
gora dricksvatten otjanligt. Ett utslapp i anslutning till dessa kéansliga ravattentékter riskerar
saledes att fa stora konsekvenser®. Kustbevakningens formaga till effektiv miljraddningstjanst ar
darfor en viktig del dven i samhéllets krisberedskap och det civila forsvaret. Myndigheten har idag
tydliga begransningar i de stora insjoarna och har identifierat ett stort behov av att starka férmagan
till miljoraddning, vilket kraver resurser.

Kustbevakningsverksamheten ar inom vissa omraden styrd via olika internationella, bilaterala och
multilaterala avtal. Landerna runt Ostersjon r omsesidigt beroende av samarbete. Nar det galler
Kustbevakningens miljoraddningsuppdrag forlitar vi oss pa dessa avtal och samarbeten for att fa
hjalp fran andra lander vid en storskalig utslappsolycka. Enligt samma avtal forlitar sig andra
lander pa Kustbevakningen och de storre miljéraddningsfartygen &r en viktig resurs i Ostersjon. |
Ostersjon finns en begransad forméga till nddbogsering, nodlaktring och storskalig
fartygsbrandslackning. Vid en reducering av miljoberedskap i allménhet och stérre

5 Riskbild for oljeolyckor till sjoss — en kunskapsoversikt for Ostersjon, Vasterhavet och de stora sjoarna,
MSB1643 — november 2020.
® 1bid.



miljoskyddsfartyg i synnerhet kommer var férmaga att lamna bistand och pa sa sétt bidra till det
gemensamma civilskyddet att minska betydligt.

Sammanfattningsvis kan sagas att nar miljoberedskapen inte ar dimensionerad efter radande hotbild
foreligger en risk for att
e utslapp av miljofarliga &mnen inte upptécks i tid, eller inte upptacks alls
e utslappsolyckorna dkar da méjligheterna till férhindrande atgarder sa som nodbogsering och
nodléktring minskar
o utslapp inte effektivt kan bekdmpas och i 6kad utstrackning nar land med negativ paverkan
pa miljo, naturresurser och manniskor samt 6kade kostnader for samhéllet

3.2 Begransad raddningstjanstkapacitet i Sverige

Sjofartsverket ansvarar for sjoraddningstjansten i Sverige. Kustbevakningen ska ha beredskap for
och pa begaran av raddningsledare delta i sjoraddningstjanst, och annan raddningstjanst, for att
bidra till 6kad sjosdkerhet, att manniskoliv kan réddas, att personskador begrénsas och att
konsekvenserna for egendom och miljé minskas.

Kustbevakningen deltar i en fjardedel av alla sjéraddningar och arbetar nara Sjéfartsverket och
Sjoraddningsséallskapet. Myndigheten beddmer att de totala resurserna for sjéraddning i Sverige
riskerar att paverkas negativt nar Kustbevakningen inte kan uppréatthalla en fullgod beredskap.

MIRG-styrkor (Maritime Incident Response Group) anvénds vid livraddande insatser vid brand
ombord pa fartyg samt vid utslapp av farliga &mnen och kemikalieolyckor. MIRG- formagan ar
idag ett gemensamt atagande mellan Kustbevakningen, Sjofartsverket och tre
raddningstjanstforbund. Kustbevakningens mojligheter inom ramen for detta atagande paverkas
ocksa negativt da vi har for fa raddningsdykare och kustbevakningstjansteman. En insats forutsatter
aven plattformar i form av fartyg och sjogaende enheter for att kunna hantera sanering av
insatspersonal och bidra med retrattplats och sékert slackvatten. Detta &r i de flesta fall helt
nodvandigt for att kunna genomfdra insats. Langre framkérningstider och farre plattformar skulle
forsamra Sveriges MIRG-formaga.

3.3 Paverkad formaga for sjoovervakningsuppdraget

Om Kustbevakningen inte kan uppratthalla narvaron till sjoss paverkas inte bara miljoberedskapen,
utan aven myndighetens formaga att utféra évriga uppdrag. Inom ramen for sjoévervakning har
Kustbevakningens ett sjalvstandigt ansvar for brottsbekampning och ordningshallning i maritima
miljoer, men dven till uppgift att bitrdda andra myndigheter med brottsbekdmpning samt utéva
kontroll och tillsyn inom flera omraden som exempelvis fiskeri, tull, grans, sjétrafik och
sjosakerhet. | hamnarna bedrivs verksamhet for att stoppa transporter med felaktig hantering av
farligt gods och bristfallig lastsakring och kontroller av nykterheten genomfors for att 6ka
trafiksékerheten.

Myndighetens arbete med att forebygga och forhindra brott skulle paverkas negativt av utebliven
anslagsokning, ndgot som aven skulle paverka samverkande myndigheter eftersom
Kustbevakningen inom flera omraden bedriver kontroll och tillsyn i enlighet med sarskilda
forfattningsregleringar eller forfattningsenliga 6verenskommelser.

Kustbevakningslagen har inneburit att myndighetens maritima kompetens och nérvaro till sjoss
tagits till vara pa ett battre satt. Det utokade ansvaret for brottsbekdampning och ordningshallning
har resulterat i en effektivare brottsbekdampning, nagot som skulle aventyras vid utebliven
anslagshojning. Ett anstrangt resurslége skulle &ven innebéra sémre mojligheter att 1amna bitrade
och delta i det myndighetsgemensamma arbetet mot den grova och organiserade brottsligheten i
den utstrackning som &r 6nskvard. Den langa sjogransen, hog trafikintensitet med manga
fartygsanlop samt omfattande fritidsbatstrafik staller krav pa samverkan och narvaro till sjoss dar
Kustbevakningens plattformar och resurser ar viktiga.



Om narvaron till sjoss inte kan 6ka leder det till utmaningar att uppratthalla formaga att forebygga
och forhindra brott. Flera av de brott och dvertradelser som begas till sjoss kommer att Iamnas utan
ingripanden, vilket potentiellt kan leda till fler olyckor och lagovertradelser. Kustbevakningen &r
idag den enda myndigheten, férutom sjépolisen i Stockholm och Goteborg, som utévar
sjotrafikdvervakning som till exempel nykterhetskontroller av yrkessjofarten.

Om Kustbevakningens nationella formaga ar begransad, samtidigt som Polismyndigheten och
Tullverket far okade resurser for att bygga upp en utokad férmaga, kommer Kustbevakningen ha
svart att svara upp mot samverkansbehovet. Kustbevakningen kan i sa fall inte stodja samverkande
myndigheter i den utstrackning som kravs, vilket medfor att samhallets totala formaga forsamras.

3.4 Forsvagning av samhaéllets krisberedskap och lagre takt i
uppbyggnaden av totalforsvaret

Kustbevakningen ar en viktig del av samhallets krisberedskap. De resurser i form av personal och
materiel som uppratthaller Kustbevakningens dagliga verksamhet, ar samma resurser som skapar
och uppratthaller verksamhet i den fredstida krisberedskapen. Det ar ocksa dessa resurser som
operativt tas i ansprak vid hojd beredskap och ytterst i krig. De svarigheter Kustbevakningen har att
uppratthalla ordinarie verksamhet pavisar tydligt avsaknaden av de resurser som kravs for att verka
med uthallighet i kris och ytterst i krig.

Aven for andra aktorers verksamhet och formaga att hantera en kris, allvarlig stérning eller svar
olycka kan stod fran Kustbevakningens vara avgdrande. Som exempel pa sadana situationer kan
namnas operationerna Almirante Storni och Nord Stream. Sveriges raddningstjanst bygger pa
samverkan mellan olika aktorer i samhallet. Manga ganger ar just samverkan en framgangsfaktor
for en lyckad insats nar nagot intraffat, och det ar viktigt att framja samverkan innan en eventuell
olycka sker. Samhallsfunktionerna i kommun och lan &r kritiskt beroende av Kustbevakningens
formagor, exempelvis formagan att hindra ett utslapp vid kylvattenintag till ett kdarnkraftverk. Utan
den formagan maste lan och kommun bygga upp egna formagor, vilket medfor totalt sett 6kade
kostnader for samhallet.

Kustbevakningen ska ha férmaga att hantera raddningstjanst till sjoss och ska i utférandet dven
samverka med nationella myndigheter, andra aktorer och kommunala raddningstjanster. Vid storre
olyckor kan Sverige dven begara stod fran EU och vara grannlander via exempelvis
Kopenhamnsavtalet. Dessa avtal géller under fredstid och det finns oklarheter i om Sverige kan fa
stod vid hojd beredskap eller krig.

Vid hojd beredskap kommer det &ven vara oklart i vilken omfattning Kustbevakningen kan stotta
kommunal raddningstjanst i och med att Kustbevakningens resurser kan komma att tas i ansprak av
Forsvarsmakten vid hojd beredskap och krig.

Som tidigare lyfts fram bygger majligheterna att verka i kris och ytterst i krig pa méjligheterna att
verka i vardagen. Att sakra formagan inom uppdragen raddningstjanst och sjéévervakning genom
en utokning av antal arsarbetskrafter innebar per automatik en starkt formaga inom krisberedskap
och totalforsvar.



4. Langsiktiga utmaningar som kommer att krava fortsatta
anslagsforstarkningar

De forandringar och utmaningar som Kustbevakningen star infor idag kommer att krava fortsatta
anslagsforstarkningar dven efter 2026. Nagra av dessa vill myndigheten sarskilt lyfta fram.

4.1 Fortsatt stora behov av underhall och ersattning av
plattformar

Kustbevakningens verksamhet &r materielberoende och myndigheten har stora underhalls- och
ersattningsbehov for att sakra materielsystem som skapar forutsattningar for att klara uppdraget.
Under kommande tio till femton ar kommer fortsatta investeringar kravas. Exempelvis behover
Overvakningsfartygen i 312-serien och kombinationsfartygen i 031-serien modifieras och
miljoskyddsfartyg samt svavarna ersattas under kommande femtonarsperiod.

For att uppratthalla nodvéandig operativ formaga hos Kustbevakningens flygplan behéver ett flertal
system uppdateras och moderniseras. Avseende teletekniska och elektroniska system sker
omséttningar med korta intervall for att inte hamna i sa kallad ”end of life-problematik” och
darmed riskera en reducerad tillganglighet. Modifieringar behdver ske av vasentliga sensorsystem
som exempelvis radarsystem, infrardda (IR) och ultravioletta (UV) sensorer samt flygplanens
kommunikationssystem. Om tio till femton ar kommer myndighetens flygplan att na slutet av sin
tekniska livslangd. Planering for, och finansieringen av, deras eventuella ersattande kommer att
aktualiseras tidigare.

En mer detaljerad beskrivning av underhalls- och ersattningsbehoven avseende fartyg och flygplan
aterfinns i Kustbevakningens materielplan.

4.2 Totalforsvarsuppbyggnaden kommer att paverka
resursbehoven under lang tid

Under de kommande aren ska Kustbevakningen fortsatta det langsiktiga arbetet med att starka
formagan inom ramen for totalforsvaret. For att kunna avgora i detalj vad som kan bli
kostnadsdrivande behover det goras forstudier och andra interna forarbeten. De omraden som star i
fokus under budgetunderlagsperioden kommer kréva insatser under lang tid for att bygga
nodvandig formaga avseende signalskydd och sakra kommunikationer, fysiskt skydd av lokaler och
farkoster, starkt ledningsformaga, formaga att hantera cyberangrepp och 6kad uthallighet inklusive
reservdelsforsorjning och reservkraft. Nedanstaende punkter indikerar vad som i tillagg kan krava
fortsatta anslagsforstarkningar:

e Oversyn av gallande avtal och anpassning av dem for att gélla under hojd beredskap och
krig. Troligen kommer avtalen innebara kostnadsékningar da naringslivet kommer behéva
anpassa sin verksamhet till 6kade krav pa tillganglighet, lagerhallning etc. fran
myndigheterna. Kustbevakningen har paborjat ett pilotprojekt under 2022 bekostat av MSB
via 2:4 medel for att se 6ver nuvarande varvsavtal med malet att under 2024 ha ett nytt
avtal som ska galla under hojd beredskap och krig.

o Forsorjningsberedskapen for myndigheten kommer att behtva planeras. Kostnadsdrivande
delar kommer exempelvis vara lagerhallning av kritiska reservdelar for fartyg och flygplan,
fornddenheter och bransle. Kustbevakningen foljer Regeringens proposition 2020/21:30
Totalforsvaret 2021 - 2025 dar utgangspunkten for planeringen av totalforsvaret bor vara
att under minst tre manader kunna hantera en sakerhetspolitisk kris i Europa och Sveriges
naromrade som innebér allvarliga storningar i samhallets funktionalitet samt krig under del
av denna tid.



4.3 Forandringar i hotbilden kopplad till miljoraddningstjanst

Det dskande som gors i detta budgetunderlag utgar fran de forstarkningar Kustbevakningen
behover for att sakra miljoberedskapen inom ramen for radande hotbild. Ett antal faktorer kommer
over tid att utvidga hotbilden och stélla krav pa ytterligare forstarkning.

En viktig férandring i hot- och riskbilden som kommer paverka framtida metodutvecklings- och
materielbehov &r den dkade anvandningen av sa kallade hybridoljor. Andrade internationella regler
om reducerad svavelhalt i fartygsbransle tradde i kraft den 1 januari 2020 som innebar att sj6farten
ar tvungen att 6verga till en annan typ av fartygsbréansle. En del av dessa nya typer av
fartygsbrénsle kallas med ett samlingsnamn for hybridoljor. Kustbevakningen har genom testning
av befintlig utrustning, verifierat kraftiga begransningar i férmagan till upptagning av vanligt
forekommande varianter av moderna branslen (hybridolja). Utdver krav pa utvecklad
upptagningsteknik kommer annu hogre krav att stéllas pa korta insatstider samt 6kad formaga att ta
hand om bréanslet innan det kommer ut i vattnet, genom exempelvis storskalig laktring vilket &r en
formaga som idag ar begransad.

Flera stora hamnprojekt pagar runt om i landet och bland annat sker ett omfattande arbete, projekt
Malmporten, for att kunna ta emot storre fartyg i Lulea hamn. Till f6ljd av den framtida tyngre
trafiken langs med Norrlandskusten behéver Kustbevakningen revidera och uttka riskbedémningen
for utslapp av olja och andra skadliga &mnen. Om riskerna for utslapp 6kar inom ett stort
geografiskt omrade, dar riskerna for utslapp tidigare klassats som laga, blir konsekvensen att
miljoberedskapen behdver byggas ut for att méta hotbilden, nagot som kraver utékade resurser.
Kustbevakningen har idag en begransad férmaga att verka inom miljoraddning och 6vervakning i
arktiska forhallanden.

Utifran den nationella godstransportstrategin for att minska utslappen av véxthusgaser fran inrikes
transporter vantas atgarder for att styra over godstransporter fran land till sjo bidra till okad inrikes
sjotrafik’. Detta forvantas 6ver tid paverka riskbilden for de stora ravattentakterna och darmed
stérka behovet av hog miljoberedskap.

4.4 Fortsatt utveckling av den europeiska gransforvaltningen

Den fortsatta utvecklingen av den europeiska gransforvaltningen kommer tillsammans med en
forandrad omvarld att paverka Kustbevakningens verksamhet och resursbehov under lang tid
framat.

EU:s férordning om den europeiska grans- och kustbevakningen (EBCG-férordningen) och
kompletterande nationell lagstiftning, lagen (2022:1057) med kompletterande bestammelser till
EU:s grans- och kustbevakningsférordning och férordningen (2022:1058) med kompletterande
bestdmmelser till EU:s grans- och kustbevakningsférordning innebar utfkat ansvar avseende
gransforvaltning for Kustbevakningen saval nationellt som till utplaceringar av resurser inom EU
och bade operativt och inom ledning och stod. De 6kade regelkraven inom EU innebar 6kade krav
pa verksamhet, arbetsmetoder, it-stod, utrustning och utbildning och anpassningen kommer att paga
flera ar framdver. Ut6ver detta pagar aven en rattsutveckling avseende kontroller i gransnara
omraden, avseende stora it-system med interoperabilitet och biometri for gransforvaltningen.
Utvecklingen &r beroende av utvecklingen i samtliga EU:s lander och exempelvis skjuts
implementeringen av olika IT-system hela tiden framat i tiden.

" Fardplan for 6verflyttning av godstransporter fran vag till jarnvég och sjofart, Trafikverket, Arendenummer:
2020/7472, ISBN: 978-91-7725-588-8



4.5 Effekterna av ny infrastrukturplan kommer medfora hogre
krav pa Kustbevakningen

Kustbevakningen ansvarar for miljoraddningstjéanst till sjoss i enlighet med 4 kap. 5 § lagen
(2003:778) om skydd mot olyckor. Det innebar att myndigheten ansvarar for att hindra eller
begransa skada nar olja eller andra skadliga amnen har kommit ut i vatten eller det féreligger en
Overhangande fara for detta. Ansvaret omfattar Sveriges sjoterritorium och Sveriges ekonomiska
zon men dven Vanern, Vattern och Malaren. | detta raddningstjanstansvar ligger bade att ha
formaga till bekampning av utslapp av skadliga &mnen som att ha formaga till nodbogsering och
nodlaktring.

| Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—2033 finns investeringar
i Luled, Trollhatte kanal och Sodertélje kanal. Dessa kommer innebéra att fartygsstorlekarna pa
handelsfartygen okar kraftigt i Bottenhavet, Vanern och Mélaren jamfort mot idag. Aven
muddringen av farleden in till Goteborgs hamn kan komma att paverka fartygsstorleken pa
handelsfartygen. Detta innebar i sin tur att Kustbevakningens och darmed Sveriges formaga
rérande raddningstjanst till sjoss behdver forbattras mot idag. Formagan behover 6kas rérande
exempelvis nddbogsering, laktring och oljeupptagning i de storre insjoarna och i Bottenhavet. Detta
kommer att medfora behov av framtida budgetforstarkningar for att klara investeringar i nya och
storre miljoskyddsfartyg och tillhérande bemanning.



5. Finansiell redovisning

5.1 Verksamhetens finansiering 2024-2026
Belopp for 2024-2026 anges i 2023 ars pris- och loneniva.

Verksamhetens anslag, intékter och bidrag

(tkr) 2022 2023 2024 2025 2026
Utfalll Prognos| Beréknat| Berdknat| Beréknat
Anslag utgiftsomrade 06 anslag 2:1 1431 295| 1489 000| 1489 000| 1489 000| 1 489 000
Intékter av avgifter och uppdragsverksamhet 6 969 6 000 6 000 6 000 6 000
Ovriga intakter
MSB-bidrag krisheredskap 9261 1000 1000 1000 1000
Frontex 12 873 6 900 18 000 18 000 18 000
EU-bidrag 30 057 39 400 26 000 26 000 19 000
Owriga bidrag 8 621 1000 1000 1000 1000
Finansiella intakter 2 883 3700 3000 3000 3000
Owriga intéakter av engangskaraktar 2 266 2 000 8 000 4000 4000
Summa anslag, intakter och bidrag 1504 225| 1549 000| 1552 000| 1548 000| 1541 000

Anslag utgiftsomrade 06 anslag 2:1 omfattar anslagsniva i 2023 ars pris- och loneniva enligt 2023
ars regleringsbrev. Ramen ar forstarkt med 31 000 tkr jamfort med ar 2022. Ett antagande om att

dessa medel aven finns kvar i myndighetens ram for perioden 2024-2026 har gjorts och ingar i det
beraknade anslaget ovan. Aviserad anslagsokning for aren 20242025 i senaste budgetproposition

ar inte beaktad.

For perioden 2023-2026 budgeteras arliga Frontexoperationer vilket paverkar posten Frontex ovan
samt verksamhetens kostnader i tabellen nedan.

Verksamhetens kostnader

(tkr) 2022 2023 2024 2025 2026

Utfalll Prognos| Berdknat| Berdknat| Berdknat
Personalkostnader 775460 825000{ 908000| 994000 1058000
Lokalkostnader 66 550 78 000 96 000 112000 119000
Driftkostnader 449129 475000{ 574000{ 653000, 508000
Kapitalkostnader 218152 215000{ 258000{ 317000| 370000
Summa kostnader 1509 291| 1593 000| 1836 000| 2 076 000| 2 055 000

Personalkostnader

Personalkostnader &r berdknade utifran nuvarande bemanningslage och bedémd framtida

utveckling. Kustbevakningen har for avsikt att utdka bemanningen och kostnaden for denna
succesiva utokning ingar i ovanstaende tabell. Efterhand som antalet arsarbetskrafter ckar kommer
kostnaderna succesivt att 6ka. Nar rekrytering och uthildning av samtliga arsarbetskrafter har
avslutats blir den totala kostnaden synlig. I utfallet fér 2022 ingar personalkostnader for deltagande
i Frontexoperationer och for perioden 2023-2026 har arligt deltagande budgeterats.




Lokalkostnader

Kustbevakningen finns pa ett stort antal platser i landet och lokalkostnaderna ar beraknade utifran
myndighetens nuvarande bestand av lokaler och kajplatser samt en forsta preliminar bedémning av
det behov som beraknas uppsta nar antalet arsarbetskrafter 6kar. Om behovet av lokaler pa grund
av den utdkade bemanningen forandras ber myndigheten att fa aterkomma med en ny bedémning i
kommande budgetunderlag.

Hyreskostnader forandras aven pa grund av att lokaler och kajer anpassas till de behov som finns
med nuvarande bemanning. Atgarder behévs pa ett antal orter i landet dar byggnaderna som
myndigheten verkar i inte har en fungerande struktur och storlek for verksamheten.

Ombyggnad och anpassning av kajer ar kostsamma atgarder. Det kravs ibland pa grund av dndrade
arbetssatt eller forandrade forutsattningar i forhallande till vilka fartyg som ska anvéandas vid
kuststationerna. Om skicket pa en kaj ar daligt maste den renoveras eller byggas om for att fortsatt
anvandning ska vara mojlig. Att finna l[ampliga och tillgangliga lokaler i anslutning till en kaj
forsvarar uppdraget ytterligare.

De storre forandringarna av lokaler och anldggningar som planeras ar Djurd (station), Goéteborg
(kontor, kaj, ledningscentral), Malmd (kontorsplatser och stationsanpasshingar), Karlskrona
(kontor, station och kaj), Oxel6sund (station och kaj), Slite (station), Sédertalje (station och kaj)
Umea (svavarhall och ramp) Stockholm (kontorsplatser) Véanershorg (station och kaj), Vaxholm
(miljoférrad och kajplats), Hudiksvall (station och kaj), Ornskoldsvik (station och kaj) Harnésand
(kontor och station), Lysekil (tillgdnglighetsanpassning station).

Driftkostnader

I en myndighet med flygplan och fartyg ar bransle och underhallskostnader en stor del av drift-
kostnaderna. Kostnader for utbildning av ett utokat antal kustbevakare ingar i driftkostnader. Da
myndigheten dskar om medel for att utoka antalet anstallda tillkommer aven driftkostnader i
relation till det. Nar utbildningen av kustbevakarna ar genomford okar andra driftkostnader pa
grund av att antalet kustbevakare &r storre.

KBV001-serien kommer att genomga storre 6versyner under aren 2024-2027 vilka kommer att
medfora okade investeringar och driftkostnader. Engangskostnaderna som belastar driften ingar i
driftkostnader ovan.

| utfallet for 2022 ingar kostnader for deltagande i Frontexoperationer och for perioden 2023-2026
har arligt deltagande budgeterats.

Kapitalkostnader

Kapitalkostnaderna ar beraknade utifran befintliga anlaggningstillgangar och en bedomning av
kommande investeringsbehov. Budgetunderlaget innehaller investeringar for okad
energieffektivitet i samband med fartygsmodifieringar.

Halvtidsmodifiering av KBV201-serien som bestar av tva fartyg ar beraknad att genomforas under
aren 2023-2025. Enligt planeringen ska aven ersattningsanskaffning av ett antal snabbgaende
enheter genomforas under perioden 2023-2026.

Nybyggnation av en ersattningsserie for fartygen i KBV301-serien har pabdrjats under 2022. Den
nya serien kommer att heta KBV320-serien. Avtal med leverantor &r tecknat och projektet berdknas
kosta 500 000 tkr.



| underlaget for kapitalkostnader ingdr investeringar for utbyte av komponenter i myndighetens

flygplan.

Under 2023 kommer myndighetens Ian med bunden ranteniva att uppga till 1 450 000 tkr. Under
2024 sjunker andelen 1an med bunden ranteniva till 1 000 000 tkr och under 2026 till 500 000 tkr.
Utvardering av andelen 1an med bunden ranteniva sker med jamna mellanrum och beslut om att
teckna fler lan med bunden ranteniva kan komma att fattas. Tack vare lan med bunden ranteniva pa
minus har myndigheten under de senaste aren haft ett positivt rantenetto. | takt med att lanen I6per
ut 6kar ocksa kostnaden. Riksbankens ranteprognos for styrrantan pa 3,33 procent ligger till grund

for berdknade réntekostnader fram till 2026.

Ekonomi och resultat

({tkr) 2022 2023 2024 2025 2026

Utfallf Prognos| Berdknat| Berdknat| Berdknat
Summa anslag, intakter och bidrag 1504 225| 1 549 000| 1 552 000| 1 548 000| 1 541 000
Summa kostnader 1509 291| 1593 000| 1836 000( 2 076 000| 2 055 000
Resultat fér respektive ar -5 066 -44 000| -284 000| -528 000| -514 000

| ovanstaende tabell sammanstalls belopp fran tabeller

samt Verksamhetens kostnader.

Arlig ekonomisk obalans

: Verksamhetens anslag, intékter och bidrag

(tkr) 2022 2023 2024 2025 2026

Utfalll Prognos| Berdaknat| Berdknat| Beraknat
Resultat for respektive ar -5 066 -44 000| -284 000| -528 000| -514 000
Redovisas mot kapitalforandring® 5 066 5 000 5 000 5000 5 000
Ekonomisk obalans fér respektive ar 0 -39 000 -279 000 -523 000 -509 000

*Redovisas mot kapitalforandring &r en redovisningsteknisk metod som anvands inom statlig

redovisning. Det innebér att dessa kostnader inte kommer att belasta myndighetens anslag eller
andra intakter. Darmed blir denna post svar att redovisa i en resultatbudget och for att
myndighetens reella ekonomiska obalans ska kunna redovisas anvands ovanstaende tabell.

Myndighetens anslagssparande pa 39 000 tkr berdknas tas i ansprak 2023 for att tacka den
kostnadsokning som skett med anledning av omvarldsforandringar under 2022.




Formell begaran om utokat arligt anslag

(tkr)

2024 2025

2026

200 000 372 000

509 000

Formell begaran om engangsanslag

(tkr)

2024 2025

2026

79 000 151 000

0

| begdran om engangsanslag ingar driftbelastande kostnader som uppstar i samband med att

KBV001-serien samt KBV201-serien moderniseras. Merparten av engangsbeloppen avser

KBV001-serien.

Totalt askande

(tkn)

2024 2025

2026

279 000 523 000

509 000

5.2

Investeringsplan fér perioden 2024-2026

| tabellen Verksamhetsinvesteringar redovisas samtliga investeringar for perioden.

Verksamhetsinvesteringar

2022 2023 2024 2025 2026
(tkr) Utfall| Prognos| Berdknat| Berdknat| Berdknat
Immateriella investeringar
Datasystem, rattigheter m.m. 10107 10000, 10000 10 000 10 000
Materiella investeringar
Maskiner, inventarier och installationer m.m. 66971 228 600| 569 000| 606 000| 362 000
Byggnader, mark och annan fast egendom 0 0 0 0 0
Ovriga verksamhetsinvesteringar 1803 0 0 0 0
Summa verksamhetsinvesteringar 78 881| 238 600| 579000| 616 000 372 000
Finansiering
Lan 1 Riksgaldskontoret (2 kap. 1§ 78881| 238 600| 579000 616000 372000
kapitalférsérjningsférordningen)
Bidrag (2 kap. 3 §
kapitalférsérjningsférordningen) 0 0 0 0 0
Finansiell leasing (2 kap. 5 §
kapitalférsérjningsférordningen) 0 0 0 0 0
Anslag (efter medgivande av regeringen) 0 0 0 0 0
Summa finansiering 78881 | 238 600| 579 000| 616 000| 372 000

| tabellen Sarskild information om verksamhetsinvesteringar redovisas investeringar som beréknas
Overstiga 20 000 tkr. S&rskild information l&mnas endast for investeringar som planeras
innevarande eller nastfoljande budgetar enligt forordningen (2000:605) om arsredovisning och

budgetunderlag.

| tabellen Sarskild information om verksamhetsinvesteringar anges dven eventuella driftkostnader
som uppstar pa grund av investeringen. De driftkostnader som lyfts fram i tabellen belastar anslaget




och ingen upplaning sker. Med forkortningen ”AT” avses utgifter som kommer att redovisas som

anlaggningstillgangar.

Sarskild information om verksamhetsinvesteringar

anldggningstillgangar

(tkr) 2023 2024 2025 2026-XX
Totalt Ack. utfall Prognos Berdknat Berdknat Berdknat
Verksamhetsinvesteringar per objekt
1. Modernisering av miljoskyddsfartyg (AT) 64 826 64 826 0 0 0 0
1. Modernisering av miljoskyddsfartyg (Ej AT) 27 201 27 201 0 0 0 0
2. Modernisering av flygplanskomponenter (AT) 259 454 97 454 23 000 39 000 40 000 60 000
2. Modernisering av flygplanskomponenter (Ej AT) 0 0 0 0 0 0
3. Halvtidsmodifiering KBV201-202 (AT) 210 000 0 30 000 80 000 100000 0
3. Halvtidsmodifiering KBV201-202 (Ej AT) 13 599 599 1000 6 000 6 000 0
4. Ersattningsanskaffning KBV 100-serien (AT) 261 000 0 26 000 65 000| 105000 65 000
4. Erséattningsanskaffning KBV100-serien (Ej AT) 1370 370 1 000 0 0 0
5. Ersattningsserie for KBV301-serien (AT) 501 897| 111 897 27 000| 162 000 148 000 53 000
5. Ersattningsserie for KBV301-serien (Ej AT) 5 847 3 847 2 000 0 0 0
6. 60 manaders modifiering KBV 001s (AT) 341 000 0 0 85 000 85 000| 171000
6. 60 manaders modifiering KBV 001s (EJ AT) 221 504 504 3 000 73 000| 145000 0
7. KBV arbetshéatar (AT) 78 000 0 0 32000 30 000 16 000
7. KBV arbetsbhatar (EJ AT) 1500 0 1500 0 0 0
8. Livstidsfarlangning utsjoribbar (AT) 26 807 4 807 22 000 0 0 0
8. Livstidsforlangning utsjoribbar (EJ AT) 3180 1980 1200 0 0 0
Summa utgifter for investeringar 2017 185| 313485| 137700 542000 659 000| 365000
Finansiering
Lan 1 Riksgaldskontoret (2 kap. 1§ 1742 984| 278984| 128000 463000 508 000| 365000
kapitalférsérningsforordningen)
Bidrag (2 kap. 3 § kapitalforsarjningsforordningen) 0 0 0 0 0 0
F|ne_1n5|_x_all I_x_ags_lng (% kap. 5 § 0 0 0 0 0 0
kapitalférsonningsférordningen)
Anslag anlaggningstillgangar (efter medgivande av 0 0 0 0 0 0
regeringen)
Anslag (gj AT) 274 201 34 501 9700 79000 151000 0
Summa finansiering 2017 185| 313485| 137700 542000| 659 000| 365000
Varav investeringar i
anlaggningstillgangar
Datasystem, rattigheter m.m. 0 0 0 0 0 0
Maskiner och inventarier 1742 984| 278984| 128 000| 463 000| 508 000 365 000
Fastigheter och mark 0 0 0 0 0 0
Qvriga verksamhetsinvesteringar 0 0 0 0 0 0
Summa investeringar | 1742984| 278 984| 128000| 463000| 508000 365000

1. Miljoskyddsfartyg KBV 010, KBV 047, KBV 048, KBV 050 och KBV 051

Miljoskyddsfartygen KBV 010, KBV 050 och KBV 051 har livstidsforlangts med fokus pa

atgarder for att forbattra tillganglighet, tillforlitlighet och sjosakerhet. Investeringen tillgodoser
grundlaggande operativa behov och innebér ingen ambitionsékning. Ambitionsnivan for
livstidsforlangningen ar att vidmakthalla formagan i 10 ar, i vantan pa nyanskaffning av
miljoskyddsfartyg. | samband med upphandlingen av livstidsforlangningen for de tva forsta
fartygen konstaterades att den totala budgeten inte skulle racka. Med anledning av detta
omfordelades investeringsmedel mellan myndighetens olika projekt sa att budgeten kunde utokas.

Yiterligare prisokningar har lett till att myndigheten har avvaktat med att paborja

livstidforlangningen for de tva som kvarstar, KBV 047 och KBV 048. Utredning av behov och

alternativ pagar.




Av verksamhetsinvesteringen KBV 010, KBV 050 och KBV 051 &r det 27 201 tkr som inte
betraktas som en anlaggningstillgang. Dessa kostnader har finansierats med anslag.

Atgarden &r finansierad sedan tidigare och ingér inte i myndighetens dskande.

2. Modernisering av flygplanskomponenter
Allt fler komponenter blir aktuella for utbyte pa grund av flygplanens alder. Myndigheten har tre
flygplan och utbyten av komponenter gors pa samtliga enheter men i tur och ordning.

Flygplanens sjoovervakningssystem bestar bade av kameror vid dagsljus, varmekameror, radar
samt utrustning for laserbelysning. Det sistndmna gor att exempelvis fartygsnamn kan belysas och
lasas i morker. Under perioden 2023-2025 behéver modifieringar och utbyten goras av vasentliga
sensorsystem som exempelvis radarsystem, infrar6da (IR) och ultravioletta (UV) sensorer samt
flygplanens kommunikationssystem.

Atgérden &r finansierad sedan tidigare och ingér inte i myndighetens dskande.

3. Halvtidsmodifiering av KBV201-202

Under 2020 genomfordes en forstudie avseende halvtidsmodifiering av fartygen KBV201-202.
Investeringen beddémdes bli 204 000 tkr med tillkommande 13 000 tkr i anslagsbelastande
kostnader. Fran denna berékning har prisbilden okat mer &n kalkylberakningen tagit hojd for varpa
myndigheten dskar om budget for kostnadsdkning motsvarande 6 000 tkr. Modifieringen innebar
ingen ambitionshajning av formaga daremot sakerstélls fartygens nuvarande férmaga. Upphandling
ar inte genomford och en mer definitiv kostnad fas forst i samband med inkomna anbud.

Finansiering av investeringen ar aviserad i investeringshilaga till 2023 ars regleringsbrev men till
detta belopp tillkommer en 6kning av investeringsutgiften om 6 000 tkr, som ger en 6kad
kapitalkostnad som ingar i myndighetens askande.

4. Ersattningsanskaffning KBV 100-serien

KBV 100-serien avser hogfartsbatar. Myndigheten har ett antal hogfartsbatar utplacerade pa
stationer runt kusten. Investeringen avser att ersatta batar som ska utrangeras pa grund av alder och
det totala antalet batar i myndigheten ska inte tkas. Den totala investeringen uppskattades i forra
budgetunderlaget till 180 000 tkr. Fran denna berakning har prisbilden dkat mer &n
kalkylberakningen tagit hojd for varpa myndigheten &skar om budget for kostnadsokning
motsvarande 81 000 tkr. Upphandling ar inte genomford och en mer definitiv kostnad fas forst i
samband med inkomna anbud.

Finansiering av atgarden ar aviserad i investeringsbilaga till 2023 ars regleringsbrev men till
detta belopp tillkommer en dkad investeringsutgift om 81 000 tkr som ger en 6kad kapitalkostnad
som ingar i myndighetens askande.



5. Ersattningsserie for KBV301-serien

Fartygsserien 301-311 levererades under perioden 1995-1997 och &r alltsé narmare 30 ar gamla.
KBV301, KBV303 och KBV307 &r avyttrade men KBV302, 304-306 samt 308-311 finns kvar
och behover bytas ut. Kustbevakningen har under 2022 skrivit avtal och pabdrjat byggnation av en
serie nya Overvakningsfartyg, KBV 320-serien som ska ersatta dvervakningsfartygen i KBV 301-
serien.

Investeringen bedéms uppga till 502 000 tkr. Nagon kostnadsokning beréknas inte tillkomma da
upphandling &r klar och avtalade priser ar i SEK. Férberedande kosthader om ca 5 000 tkr betraktas
inte som en anlaggningstillgang och har darmed belastat anslaget.

Kapitalkostnaderna for en investering pa 360 000 tkr &r sedan tidigare finansierade. Den uttkade
investeringen pa 142 000 tkr ar aviserad i investeringshilagan till 2023 ars regleringsbrev. De
tillkommande kapitalkostnaderna for den utokade investeringen ingar i myndighetens askande.

6. Modifiering av KBV 001-serien

KBV 001-serien bestar av tre fartyg och betecknas som kombinationsfartyg. Benamningen
kombinationsfartyg innebar att fartygen tjanstgér som miljoskydds- och dvervakningsfartyg med
alla de uppgifter som Kustbevakningen har i dag, till exempel sjétrafik- och miljoévervakning,
grans-, fiske-, tull- och polisidra kontroller till sjoss. Fartygen har en hég grad av teknisk utrustning
som kraver kostsamt underhall. Fartygen kommer under 20242027 att genomga storre
modifieringar for att vidmakthalla formagan och sakerstalla sjoduglighet, prestanda och arbetsmiljo
Beddmningen av kostnader for projektet r fortfarande preliminar da specifikationen med
detaljerna om atgarder inte ar klar. En sékrare bild fas nar specifikationen och upphandlingen ar
genomford med inkomna anbud fran aktuella varv. Beroende pa specifikationen kan ocksa
fordelningen mellan belastning pa anslag respektive laneram behdva justeras.

Myndigheten har i anslag for 2023 fatt tilldelning for uppstartskostnader om 3 000 tkr och aviserat
tillskott for kommande ar i investeringsbilagan till regleringsbrevet for ar 2023. I nulaget bedoms
investeringsbeloppet uppga till 341 000 tkr och den anslagsbelastande driftkostnaden till 222 000
tkr.

Myndigheten saknar finansiering av bade de kapitalkostnader och driftkostnader som
modifieringen nu berdknas innebéara och askar darfér om medel i samband med detta
budgetunderlag. Mer definitiv kostnad erhalls forst i samband med upphandling.

Atgarden ar finansierad med 3 000 tkr under 2023 och ingar i myndighetens dskande med totalt
341 000 tkr i investering och 222 000 tkr i anslag for aren 2024-2027.

7. KBV arbetsbatar

Kustbevakningens arbetsbatar ar framtagna for att kunna klara lite tuffare arbetsforhallanden. De
anvands t.ex. i samband med oljebekampning och ar ofta placerade ombord pa storre fartyg.
Batarna ar byggda for att vara slitstarka och stabila arbetsplattformar till sjéss. Myndigheten har
genomfort en forstudie kring utbytet av 14 arbetsbatar. Utbyte ar forskjutet ett ar och planeras nu
mellan &r 2024 och 2026. Aldre enheter kommer att utrangeras i takt med att nya levereras.
Investeringsutgiften bedomdes i forra budgetunderlaget uppga till 46 000 tkr och driftkostnaden till
1 000 tkr vilket det fanns finansiering for inom myndighetens ram. Dagens kostnadsbild ger en
total investeringsutgift pa 78 000 tkr.

Finansiering av atgarden &r aviserad i investeringsbilagan till 2023 ars regleringsbrev men till
detta belopp tillkommer en 6kning av investeringsutgiften om 32 000 tkr som tillsammans med
okade kapitalkostnader nu ocksa ingar i myndighetens askande.



8. Livstidsforlangning utsjoribbar

Myndigheten kommer under 2023 att slutfora livstidsférlangning av fyra utsjoribbar.
Investeringsutgiften bedéms uppga till 27 000 tkr och driftkostnaden till 3 000 tkr.

Atgarden &r finansierad inom myndighetens befintliga ram.

Investeringars langsiktiga paverkan

Enligt Kustbevakningens regleringsbrev for budgetaret 2023 ska effekterna av sadana investeringar
som myndigheten sarskilt redovisar aven redovisas langsiktigt utifran avskrivningskostnader,
rantekostnader, underhallskostnader och 6vriga kostnader. Nedanstaende tabell innehaller denna

information for de utvalda objekten.

(tkr)' 2025 2030
3 3
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< 12 =] 0 < 14 =] 0
Miljéskyddsfartyg 7000 2000 9 000 2000 7 000 0 5000 2000
FIygplanskc:mpcmemer2 26 000 5000 0 0] 22000 1000 0 0
KBV 201 serien 16 000 7000 5000 15000f 21000 2000 5000| 15000
KBV 100 serien 15000 7000 9000 2000] 27000 3000 9 000 2000
KBV 320 serien® 19000 15000 4000 4000 26000 8 000] 12000 7 000
KBV 001 serien 60 manaders éversyn 13 000 6 000] 19000 4000f 35000 4 000] 19000 4 000
KBV arbetsbatar 5000 2000 2000 1000 8 000 1000 2000 1000
Livstidsforlangning utsjoribbar 3000 1000 1000 1000 3000 1000 1000 1000
Summa 104 000 45000 49000 29000 149000 20000 53000 32000
1 Beloppen ar avrundade till mkr men anges i tkr. Kostnaderna avser uppskattad arskostnad aktuellt ar.
2 Underhallskostnaden for specifika flygplanskomponenter specificeras inte ekonomiskt i underhallsavtalet.
3 Ersattare for KBV 301-serien. Den nya serien kommer att kallas KBV 320-serien.
o e I - .
Laneram och rantor for verksamhetsinvesteringar
2023 2024 2025 2026
(tkr) 2022 Utfall Prognos| Beréknat| Beréknat| Berdknat
IB lan i Riksgéldskontoret 1906 529| 1906529| 1957 129| 2326 129| 2689129
Nyupplaning (+) 78881| 238600/ 579000 616000/ 372000
Amorteringar (-) -78 881 -188 000| -210000| -253 000| -290 000
UB lan i Riksgaldskontoret 1906 529| 1957 129| 2326129 2689129| 2771129
Beslutad/féreslagen laneram | 2000000/ 2180000] 2400000/ 2800000/ 2900000
Rénteutgifter | 3507] 15000] 35000] 50000] 66000
Finansiering av réntor och avskrivningar
Utgiftsomrade 6 anslag 2:1 62 401 188 000 231 000 289 000 342 000
Ovrig finansiering 19 987 15 000 14 000 14 000 14 000




5.3 Rantekontokredit

(tkr) 2023 2024 2025 2026
Forslag till rantekontokredit 40 000 40 000 40 000 40 000
5.4 Anslagskredit
(tkr) 2023 2024 2025 2026
Forslag till anslagskredit 44 669 45 000 45 000 45 000
5.5 Avgiftsbelagd verksamhet
Uppdragsverksamhet
(tkr) 2023 2024 2025 2026
Intékter 6 000 6 000 6 000 6 000
Kostnader 6 000 6 000 6 000 6 000

Ovanstaende omfattar verksamhet som finansieras genom intékter som tas ut med stod av 4 § av-
giftsforordningen och intakter av uppdragsverksamhet. Kustbevakningen disponerar intékterna.

Offentligrattslig verksamhet

(tkr) 2023 2024 2025 2026
Vattenféroreningsavgift 300 300 300 300
Erséattning for kostnader vid

raddningstjanst 1700 1700 1700 1700

Offentligrattslig verksamhet avser ersattning fran skadevallande vid intraffad miljo-/oljeskada.

Kustbevakningen disponerar inte intakterna.

5.6 Undantag fran EA-regelverket 2024-2026

Kustbevakningen begar inte undantag fran EA-regelverket avseende aren 2024-2026.

5.7 Reglers andamalsenlighet

Kustbevakningen aterkommer framaéver i sarskild ordning med behov och forslag till forfattnings-
andringar.



