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Sjoraddning under
patrull med KBV
303 den 20 mars
2012.

Christofer Engberg
Christina Cardell

Den 20 mars 2012 kommer ett larm om att en besattningsman blivit akut
sjuk ombord pa ett fiskefartyg vaster om Vinga. Det finns ett behov av
omedelbar assistans. Det rader bistra vaderforhallanden med frisk vind
och grov sj6. Mannen blir samre och far hjart- och lungraddning
ombord.

Nar KBV 303 kommer till platsen finns redan en helikopter pa plats.
Helikopterns ytbargare satts ombord pa fiskefartyget och paborjar hjart-
och lungraddning, men behdver snart hjalp av ytterligare en person.
KBV 303 lyckas borda i det harda vadret och Christofer Engberg kan
avlosa ytbargaren och fortsétta ge hjért- och lungraddning.

For att fa upp personen fran skansen genom en smal lejdare maste
ytterligare en person assistera. Efter annu en riskabel bordning kommer
Christina Cardell ombord. Hon assisterar vid hjart- och lungraddningen
och med att fa upp mannen fran fartygets dack till helikoptern. Det
lyckas och darefter transporteras mannen vidare med helikopter.

Cardell och Engberg utférde hjart- och lungraddning under 30 min.

Sjoraddning under
svara forhallanden
med KBV 020 den 3
okt 1996.

Ingemar Ohlin
Roger Dufva
Bengt-Olof Olsson
Christer Larsson

Det kommer ett larm om en saknad pram for timmertransport med en
person ombord i norddstra delen av Vanern pa kvéllen den 3 oktober.
Det rader vindstyrka pa 17-20 m/s, regn och mérker. Mindre enheter och
helikopter deltar inledningsvis i sokandet, men till slut ar det bara KBV
020 och Sjoraddningsséllskapets fartyg SG Nilsson kvar utomskars i det
allt samre vadret. Vid 23-tiden blir man dirigerad till Vingens hamn
soder om Amal, av ledningscentralen i Géteborg. Efter en tids sokande
upptacks ett ljussken. KBV 020 ankrar upp och Ingmar Ohlin och
Christer Larsson satts iland pa Gason iforda dverlevnadsdrakter. Efter ett
tag lokaliseras pramen och en arbetshat sjosatts, fran KBV 020, som
trots svar sjohavning och kolsvart morker tar sig fram till pramen. Men
tyvarr gar det inte att komma ombord pa pramen, varfér man atervander
mot Vingens hamn. Beséttningen meddelar ledningscentralen att det
behovs en helikopter och KBV 020 dirigerar helikoptern till den
nodstéllde som sedan béargas.




Sjoraddning
Sdderhamn med
KBV 309 den 28 sep
2010.

Roger Stark
Bjorn Lundmark
David Lindh
Jonas Sirberg
Bjorn Magnusson

Tisdagen den 28 september 2010 grundsttter en 45-fots fore detta
fiskebat vid Ronnskar, sydost Soderhamn. Batforaren, ensam ombord,
larmar ledningscentralen via sin mobiltelefon. Baten star hart pa grund
och slar mot stenarna. Larmaren kan inte redogora for sin position och
upplevs som mycket svarkommunicerad.

Raddningsledaren uppfattar situationen som allvarlig och larmar darfor
bade ytenheter och helikopter till en trolig olycksplats. KBV 309
upptéacker fiskebaten efter 20 minuters spaning. Védret pa plats ar frisk
vind med kraftig sj6. KBV 309 har ingen mojlighet att for egen del
narma sig fiskebaten pa grund av djupférhallandena.

Fiskebaten borjar nu brytas sonder av sjoarna. KBV 309 beslutar darfor
att sjosatta sin raddningsbat, en Rescuerunner. Det ar en liten enhet som
kan operera bade i 6ppen sjo men ocksa pa mycket grunt vatten. Jonas
Sirberg kor ivdg mot den nddstéallde samtidigt som KBV 309 vantar
cirka 500 meter darifran. Han ar tvungen att ta det forsiktigt. Vagorna ar
hoga, cirka tre meter, men i vagdalarna &r det bara nagra decimeter till
botten. Fiskebaten bryts nu sonder alltmer. Alternativet att invanta
helikopterrdaddning beddms nu som allt mindre realistiskt.

Jonas gor flera forsok att komma intill fiskebaten innan han till slut
lyckas fa ombord den nodstallde och kan féra honom i sékerhet ombord
pa KBV 309. Fiskebaten bryts senare sonder till vrak utan méjlighet att
bérgas.

Insatsen har tidigare beltnats av stiftelsen Sveriges sjomanshus och
Sirberg blev belénad som ”Arets sjéraddare 2010”.

Sjoraddning
Harstena med KBV
287 den 3 dec
2011nar en segelbat
med tre personer
och en hund gatt pa
grund i hart vader
och alla hamnat i
vattnet.

KBV 287

Annika Irving
Rikard Widlund
Martin Hollingworth
Martina Séderberg

SSRS i Arkosund
Jim Karlsson
GOran Johansson
Sven Soderholm
Robert Séderholm
Sebastian Wigmo
Jan Wigmo

Vid 21-tiden pa kvallen den 3 dec 2011 gar ett sjoraddningslarm om att
en segelbat med tre personer och en hund ombord har gatt pa grund
utanfor Harstena. Det har blast sydliga vindar upp till stormstyrka hela
dagen och det gar mycket grov sjo pa havet. KBV 287, Rescue Ostgota
och Rescue Erik Collin fran Sjéraddningséllskapet i Arkésund samt
Sjofartsverkets sjoraddningshelikopter Lifeguard 907 gar mot den
angivna positionen. Lifeguard 907 ar forst framme, men ingen haverist
kan upptackas. Ett eftersok pabdrjas och helikoptern gar mot ett litet ljus
som visar sig vara resterna av den forlista baten och en livflotte. Nar de
andra sjoraddningsenheterna kommer fram till haveristen har
helikoptern paborjat vinschning av en person, och avgar omedelbart mot
Skavsta med den nodstéllde.

Rescue Ostgota gor flera forsok att plocka upp en person som hanger sig
fast vid livflotten. De lyckas inte komma tillrackligt nara sa de kommer
upp mot laringen pa KBV 287 for att Rikard Widlund kan hoppa 6ver
fran KBV 287 till Rescue Ostgota. Rikard gar sedan i vattnet och lyckas
fa en fralsarkrans runt personen sa de bada kan dras in till Rescue
Ostgota for att sedan tas ombord.

KBV 287 och Rescue Erik Collin fortsatter sokandet efter den tredje
personen runt haveristen. Personen och hunden upptéacks till slut av
helikoptern som aterkommit till platsen efter att ha lamnat av sin patient.
Personen vinschas upp, men dessvarre gar det inte att radda livet pa
personen.




Miljoraddning
Olands norra udde.
KBV 285 den 15 feb
2012.

Lars Aman

Ake Aman
Jimmy Hellman
Magnus Ragmark

Den 15 februari 2012 lyckas beséttningen pa KBV 285, i daligt vader,
med ett lassokast koppla en tross pa det dvergivna fartyget M/V
Phantom. Fartyget har svar slagsida och man lyckas darmed forhindra
att hon driver pa grund. Den bogsertamp som anvands ar ganska klen
och darfor kan inte sa mycket kraft anvandas under bogseringen.

Haveristen klarar Oland med cirka en halv nautisk mil nar det &r som
narmast. Detta innebar att de naturkansliga omradena pa nordvéstra
Oland raddades fran en grundstotning och de miljofaror detta kunde ha
medfort.

Tack vare den inledande insatsen av besattningen pa KBV 285 kunde
fartyget rdddas och senare bogseras till Oskarshamn av KBV 003.

Nodbogsering,
Tjarven med KBV
311 den 11 oktober
2000.

Anders Melander
André af Forselles
Klas Johansson
Carl Schroeder

Sent pa kvallen den 11 oktober 2000 avseglar KBV 311 fran Graddo
hamn for att assistera ett torrlastfartyg som fatt slagsida och
vattenintrangning i maskinrum med maskinproblem som f6ljd. Vinden
ar hard.

Efter klockan 22.00 lyckas en lots ta sig ombord. Fartyget har da atta
graders slagsida. Lotsen meddelar KBV 311 att laget ar stabilt, men
befdlhavaren vet inte hur lange maskinerna kommer att fungera.

KBV 311 foljer fartyget in mot Kapellskar och klockan halv elva
meddelar lotsen att fartyget inte langre har ndgon framdrivning och
borjar driva. Det ndrmar sig Vasterskarets grund och KBV 311 avser
assistera fartyget. Nar det bara dr cirka 70 meter fran branningarna
borjar KBV 311 puffa torrlastfartyget ut i farleden. En ny assistans gors
tre kvart senare. Strax darefter far fartyget total blackout och KBV 311
markerar var grunden ligger i omradet i syfte att man ska kunna ankra
upp fartyget pa ett sakert stt.

KBV 045 har kommit till platsen och pabdrjar lansning av fartyget.
Strax fore klockan sex pa morgonen bogseras fartyget in till Kapellskar
med hjalp av bogserbat och KBV 045.

Insatsen forhindrade att fartyget gick pa grund.




Estoniakatastrofen
den 28 september
1994. Tva
flygbesattningar fran
Kustbevakningen
deltog i
raddningsarbetet.

Leif Fredriksson
Fredrik Hedstrom
Annette Stedt
Patrick Dahlberg
Anders Jansson
Leif Welming,
Ronnie Willman
Hans Nilsson

Den 28 sep 1994 sands ett mayday ut klockan 01.24 fran Estonia. Vid
tillfallet rader mycket svara vaderforhallanden med kulingvindar och
hdg sjo.

Ett av Kustbevakningens flygplan (SE-KVG) med beséattning stér i Abo
den natten efter att ha deltagit i en miljoévning. De far larm pa natten
via ledningscentralen i Stockholm och flyger ut i omradet for att delta i
sokandet efter nddstallda och samverka med helikoptrar fran Finland,
Estland, Sverige, Danmark och Tyskland. Besattningen lyckas lokalisera
flera raddningsflottar som de dirigerar helikoptrar till for bargning av
overlevande. Samtidigt géller det att sjalv halla avstand till alla de
helikoptrar som finns i omradet pa olika kurser och hojder.

Besittningen pa KBV:s andra flygplan star pa Sturup och far klockan
04.00 order om att ta sig till omradet for att avlosa i sokandet. Det finns
mycket lite information denna tidiga morgon och beséttningen vet inte
vad som véntar, bara att en férja har sjunkit och att det talas om katastrof
och kaos. Val ute i omradet far besattningen uppdraget att positionera
manniskokroppar som ligger och flyter i omradet, bade med och utan
flytvastar. Positionerna lamnas vidare till den Siljafarja som har
ledningsansvaret.

852 manniskor omkom och 137 kunde réddas vid Estoniakatastrofen.

Hela raddningsarbetet verkade nagot oorganiserat med tét
helikoptertrafik pa olika hojder, men alla raddningsenheter gjorde en
heroisk insats denna natt och morgon. Efter den héndelsen utvecklade
Sverige ett nytt koncept for att koordinera helikoptertrafiken vid denna
typ av olyckor och idag har Kustbevakningsflygets besattningar Air Co-
Ordinator utbildning. Detta koncept har numera accepterats av samtliga
lander runt Ostersjon som utbildar sina flygande besattningar pa detta.




