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1. Utgangspunkter for budgetunderlaget 2022-2024

Kustbevakningens uppdrag ar att utféra raddningstjénst till sjoss, bedriva sjoéévervakning och
vara en del av samhéllets krisberedskap och totalférsvar. Myndigheten har en bred och unik
kompetens och &r den myndighet som star for den civila krishanteringen i den maritima miljon.
Den operativa verksamheten bedrivs langs hela Sveriges kust samt i Véanern, Véttern (endast
miljoraddning) och Malaren, utifran 20 kuststationer och en flygkuststation. Karnverksamheten
bemannas av cirka 550 kustbevakningstjansteméan. For att sékerstélla en effektiv
verksamhetsutdvning som skapar mervarde for samhéllet arbetar Kustbevakningen efter den sa
kallade kombinationstanken. Denna innebar att vi kombinerar vart uppdrag att ha beredskap for
miljoraddningstjanst med att samtidigt, och med samma resurser, utféra insatser inom
sjoraddningstjanst och sjodvervakning. Detta arbetssétt praglar hela planeringen liksom materiel,
metodik och kompetenser som utvecklats fér genomférandet av verksamheten.

Kustbevakningens verksamhet praglas ocksa i hog grad av vi ar en samverkande myndighet, bade
nationellt och internationellt. Vara plattformar och kompetenser sakerstaller att den verksamhet
som andra myndigheter genomfor och ansvarar for pa land dven kan genomforas till sjéss, sdsom
fiskerikontroll, tullkontroll och gransférvaltning. Kustbevakningens resurser och plattformar kan
aven vara avgorande for andra aktorers verksamhet och férmaga att hantera en kris, allvarlig
storning eller svar olycka. Sveriges raddningstjanst bygger pa samverkan mellan olika aktorer i
samhallet, och myndighetens kuststationer &r nara kopplade till ataganden pa lans- och
kommunniva. Aven internationellt finns ett émsesidigt beroende och ett omfattande avtalsstyrt
samarbete, dar Kustbevakningen utgor en viktig resurs och borgar for en central del av Sveriges
atagande.

1.1 Ett utmanande utgangslage

En anstrangd personalsituation medfor otillracklig miljoberedskap

Personalsituationen inom Kustbevakningen ar anstrangd, vilket har en direkt paverkan pa
formagan. | arsredovisningen for 2020 konstateras, liksom 2019, att malsattningarna for antalet
fartyg som ska vara i drift dygnet runt, aret om, inte uppnatts. Under sammanlagt 2,5 av arets tolv
manader har Kustbevakningen inte haft en tillfredsstallande beredskap och narvaro till sjoss.
Detta fick bland annat konsekvenser i form av for langa instéllelsetider vid utslapp?, vilket skapar
samre forutsattningar for effektiv bekdmpning av ett oljeutslépp. Vidare visar uppfoljning av
genomforda patruller att dessa inte fullt ut kan bemannas med fulltaliga beséttningar®, vilket
patagligt begransar vilken verksamhet som kan genomforas. En faktor som ytterligare begransat
miljoberedskapen &r att myndigheten pa grund av situationen med anstrangda personalresurser i
juli 2020 fattade ett beslut* om att ga ner i malsattning for dykberedskapen fran minst tolv till
minst sex raddningsdykare i tjanst pa maximalt tva orter, med en ambition att vara nio i tjanst®.

For lag narvaro till sjoss paverkar formagan inom alla uppdrag

Bedémningen ar att myndighetens miljcberedskap i forhallande till radande hotbild inte kan
uppratthallas med nuvarande bemanning. Minskad miljoberedskap till sjoss innebar dven
forsémrade mojligheter att utfora 6vriga uppdrag inom brottshek&mpning, kontroll- och

! Totalt 75 dygn med for fa miljoovervaknings och/eller kombinationsfartyg

2 Kustbevakningen klarade inte malen pé instéllelsetid vid 22 procent av arets miljoraddningsoperationer.
3 Tolv procent av patrullerna som gar till sjoss gér det med mindre an driftbeséttning

4 Dnr 2020-1933

5 Trots den sankta ambitionsnivan har kravet pa minst sex raddningsdykare endast kunnat uppratthallas 86
procent av arets dagar. Malet pa nio raddningsdykare i tjanst har uppnétts drygt halften av tiden.



tillsynsverksamheten. Svarigheterna att genomfora planerad ordinarie verksamhet medfor, som en
naturlig forlangning, aven utmaningar i att mota de krav som stalls pa Kustbevakningen i rollen
som bevakningsansvarig myndighet. Som sadan &r vi en viktig del av samhéllets krisberedskap
och totalforsvar och ska i alla lagen pé hotskalan ha formaga att, med kvalitet och uthallighet,
genomfora vart uppdrag och agera, enskilt och tillsammans med andra, for att varna samhéllets
skyddsvarden. Detta stéller krav pa en redundans som i dagslaget ar kraftigt begransad.

Aldrande plattformar okar risken for sérbarhet

Kustbevakningens verksamhet &r materielintensiv och beroende av ett stort antal omfattande
tekniska system for att kunna genomfora sin verksamhet till sjoss, pa land och i luften. Systemen
behover anskaffas, vidmakthallas och avvecklas, vilket &r en standigt pdgaende process. Som
presenterats i tidigare budgetunderlag kommer merparten av myndighetens fartygsserier att be-
hova genomga halvtidsmodifieringar, livstidsforlangningar eller helt erséttas under den
kommande tiodrsperioden. Det kommer att krava omfattande resurser i form av personal och
budget. Om atgarderna inte genomfors i tid kommer detta att paverka tillgangligheten till fartyg
och flyg negativt, tillgangen till reservdelar forsvaras och felfrekvensen okar.

Stora utvecklingsbehov inom IT-infrastruktur och digitalisering

For att Kustbevakningen ska kunna utfora sina uppdrag krévs en forbéttrad 1T-infrastruktur och
Okad grad av digitalisering. Genom att skapa system for att anvanda befintlig information och
faktabaserad analys kan planeringen av verksamheten utvecklas och bli mer effektiv. Ett
analysbaserat arbetssatt som bygger pa digitalisering ar ett exempel pa hur vi kan mojliggora att
vara pa ratt plats vid ratt tillfalle. Genom digitalt metodstod 6kar effektiviteten i
kustbevakningsverksamheten.

Idag saknas integration mot bland annat Polismyndighetens och Tullverkets stédsystem och
register, vilket skapar ineffektivitet och forsvarar den brottsbekampande verksamheten. Okad
atkomst till polisidra system skulle skapa béttre forutsattningar for ingripande och lagforing och
minska behovet av att begara uppgifterna i varje enskilt fall fran Polismyndigheten. I radande lage
noterar Kustbevakningen samtidigt en snabbare utvecklingstakt i digitaliseringen hos
Polismyndigheten och Tullverket. Myndigheten ser en reell risk att gapet dver tid kommer att 6ka
mot samverkande myndigheter, med ytterligare utmaningar for Kustbevakningen att utféra
uppdraget som foljd.

For att 16sa en del av problematiken med system- och registeratkomst kravs utveckling av
Kustbevakningens IT-infrastruktur. Detta behovs aven for att kunna leva upp till EU:s krav pa
okad interoperabilitet mellan informationssystem for att forbattra sakerheten, fa effektivare
kontroller vid EU:s yttre granser och forebygga och bekdmpa olaglig migration. Ett ndrmare
samarbete och delad information med Polismyndigheten och andra myndigheter inom ramen for
den utokade granskontrollen stéller krav pa interoperabilitet mellan myndigheternas olika IT-
system.

Inom ramen for totalforsvarsplaneringen stélls aven 6kade krav pa IT-sékerhet och robusta
system. Det finns exempelvis behov av att sékerstalla tillrackligt skydd for myndighetens
informationssékerhet och att mojliggéra ledning och samverkan pa olika platser mellan olika
aktorer. Den robusta och sdkra IT-infrastruktur som kravs for att vara en integrerad del av
totalforsvaret aterstar annu att utveckla.



Regeringens klimatmal staller krav pa resurskravande omstallning

2017 antog Sverige ett klimatpolitiskt ramverk. Ramverket bestar av en klimatlag, klimatmal och
ett klimatpolitiskt rad. Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av véaxthusgaser till
atmosfaren, for att darefter uppna negativa utslapp. For Kustbevakningen medfor detta hoga krav
pa omstallning kopplad till myndighetens plattformar och driften av dessa. Under 2020
genomfordes pa regeringens uppdrag en utredning som redovisar hur myndigheten ser att denna
omstéallning ska ga till.®

1.2 Uppdragen staller ytterligare krav pa verksamheten

Under de senaste aren har Kustbevakningens uppdrag utokats eller paverkats inom flera omraden.

Fran nationell till europeisk gransférvaltning

Kustbevakningens granskontrolluppdrag har férdndrats och utdkats genom Europaparlamentets
och Radets forordning om den europeiska grans- och kustbevakningen (EBCG-férordningen) och
den nya 10 a § i forordningen (2019:84) med instruktion for Kustbevakningen. Fran att
granskontroll varit ett uppdrag vid Sveriges sjograns, som framforallt inneburit gransévervakning
av sjotrafiken, omfattar gransforvaltningen idag ett bredare verksamhetsomrade och dven EU:s
yttre sjogréns. Forutom att med personal och plattformar delta i operationer ledda av den
Europeiska grans- och kustbevakningsbyran, Frontex, ska Kustbevakningen bidra med personal
till uppbyggnaden av Frontex egen staende styrka. Eftersom Frontex i stor utstrackning
efterfragar maritim utrustning finns hoga forvantningar pa medlemsstater med
kustbevakningsmyndigheter och kustbevakningskapaciteter att bidra d&ven med detta.’

Det utbkade uppdraget innebar minskade resurser for miljo- och sjéraddningstjanst samt
sjodvervakning i Sverige. Det staller ocksa andra krav pa logistik och underhallskedjan med
fartyg och flyg som befinner sig langt fran den svenska kusten.

Implementeringen av den europeiska integrerade gransforvaltningen stéller inte bara nya krav pa
operativ kustbevakningsverksamhet utan skapar ocksa okade resursbehov inom HR, ekonomisk
administration, 1T-system, materielforsorjning och juridik. IBM-strategin staller krav pa
tillAmpning av nya rutiner, anvandning av tekniska system och forstarkningar av grdénskompetens
inom grundutbildning for ny personal och fortbildning for befintlig personal.

EBCG-forordningen medfor utokade krav pa gransforvaltningen aven ur ett nationellt perspektiv.
Samverkan och styrning inom och mellan myndigheterna behover 6ka i omfattning. Likasa stélls
krav pa en nationell strategi med handlingsplan for europeisk integrerad gransforvaltning samt
regler om utvarderings- och kontrolimekanismer, kapacitetsutvecklings- och beredskapsplaner
sérskilt for gransforvaltningen och utvecklat samarbete inom riskanalys, situationsmedvetenhet,
informationsutbyte och gemensam operativ planering mellan myndigheterna (CIRAM, NCC och
Eurosur).

Foérutom EBCG-forordningen sker en kraftfull utveckling inom grénsférvaltningen med
utgangspunkt i flera andra regelverk. Ett omfattande arbete pagar inom EU och nationellt, under
Polismyndighetens huvudansvar och ledning, for nya dataregister och 6kad anvéndning av

® Uppdrag att analysera och foresla hur myndighetens bét- och fartygsflotta skulle kunna bli fossilfri
(12020/01136/US)

1 samrdd med évriga myndigheter som tillsammans ska svara upp mot Sveriges &taganden inom
granskontrollen gentemot EU, har en uppskattning gjorts om att Kustbevakningen ska sta for cirka 15
procent av Sveriges totala gransstod till EU. Det ar denna uppskattning som ligger till grund for vara
nuvarande resonemang kring resursbehov.



biometri som verktyg i gransforvaltningen (ett system for férhandsprévning av ratten till inresa,
ETIAS, respektive for registrering av in- och utresor, EES, samordnat med interoperabilitet
mellan flera befintliga register som bland annat SIS och VIS). Dessa regler for registeratkomst
trader i kraft 2022. Var bedomning ar att detta far stor paverkan pa vara arbetsmetoder och behov
av utrustning och utbildning for gransévervakningen av den nationella sjotrafiken. Det stéller
aven krav pa en okad digitaliseringstakt inom Kustbevakningen for att kunna ha den
systemétkomst som kravs for uppdraget.

Okat fokus pa& uppbyggnaden av totalforsvaret

Kustbevakningen ar en central del av samhéllets krisberedskap och det civila forsvaret i den
maritima miljon. Vid hojd beredskap far Kustbevakningen delvis forandrade ansvarsforhallanden
och ska ha férmaga och en planering for att kunna stodja det militara forsvaret. Enligt
Forordningen (1982:314) om utnyttjande av Kustbevakningen inom Foérsvarsmakten, den sa
kallade utnyttjandeforordningen, ska personal och materiel fran Kustbevakningen anvéandas inom
Forsvarsmakten for 6vervakning, transporter och andra uppgifter under héjd beredskap eller krig
enligt 6verenskommelse mellan myndigheterna.

Under forsvarsbeslutsperioden 2021-2025 betonar regeringen att det ar sarskilt viktigt att starka
motstandskraften och att sékerstalla nodvandig forsorjning i de viktigaste samhéllsfunktionerna.
Kustbevakningen &r med utgangspunkt i miljoberedskapen nodvandig for samhallets
grundlaggande behov, varden och sékerhet. Som brottsbekdampande och rattsvardande myndighet
stalls vi infor stora krav pa samordnad planering vilket skapar storre resursbehov an vad vi idag
forfogar over.

I och med ateruppbyggandet av Sveriges totalforsvar har kraven pa Kustbevakningen okat. | linje
med dimensioneringskraven for det civila forsvaret har Kustbevakningen inlett och genomfért
atgarder for att sékerstalla myndighetens och darmed samhallets grundlaggande robusthet och
motstandskraft. For att uppratthalla nodvandig operativ uthallighet pa det sétt som beskrivs i reg-
eringens proposition for totalforsvaret maste myndigheten vidta atgéarder i avsevéard omfattning,
det nuvarande arbete behdver utvecklas och intensifieras och fler medarbetare tillforas
verksamheten. Det &r patagligt att myndigheten saknar personell tillganglighet pa fartygen. Aven
pa andra omraden, sasom att skapa robust logistikforsorjning och underhallskedjor, kommer det
att krdvas ytterligare kompetens och personella resurser.

De av MSB angivna dimensionerande utgangspunkterna omfattar foljande omraden:
e Kontinuitetsatgarder pa hela hotskalan

Kompetenshdjande atgarder, inklusive dvningsverksamhet

Informationsséakerhet- och cyberforsvar, inklusive utdkat sdkerhetsskydd

Psykologiskt forsvar inklusive informationspaverkan

Forsorjningsberedskap

Kustbevakningen har under 2020 tillsammans med Polismyndigheten, Tullverket och
Sakerhetspolisen redovisat myndigheternas behov av atgéarder och resursbehov for att mota
kraven inom ramen for det civila forsvaret till och med 2025. Vi har aven bedémt var formaga
och vilka atgarder som behovs for att méta dimensioneringskraven for totalforsvaret, bade enskilt
och tillsammans med samverkande myndigheter inom ansvarsomradet skydd och sékerhet.® Det
som tydligt framgar ar att Kustbevakningen star langt ifran att na de krav som nu ar uppstallda,
till exempel avseende uthallighet.

8 Redovisning av regeringsuppdrag till bevakningsansvariga myndigheter att inkomma med underlag for
den fortsatta inriktningen av det civila forsvaret, Regeringsuppdrag JU2019/02477/SSK.)



Kustbevakningen har i linje med utnyttjandeférordningen en nara samverkan med
Forsvarsmakten pa samtliga ovanstaende punkter. Enligt 6verenskommelsen om utnyttjande av
Kustbevakningen inom Forsvarsmakten® ska forutsattningarna bestammas vid operativt
ianspraktagande av Kustbevakningen i handelse av hojd beredskap och ytterst krig, samt vid
sérskild samverkan mellan myndigheterna. Inom ramen for dverenskommelsen ska
myndighetsgemensamma grupper arbeta med att utveckla bland annat taktiskt koncept,
gemensam planering och genomférande av utbildningar och évningar, samt gemensamt arbete for
utrustning, markning och ekonomi. Arbetet i arbetsgrupperna ar paborjat under 2021 men for att
na malsattningarna kravs omfattande personella resurser dar Kustbevakningen endast i begransad
omfattning kommer att fa kostnadstackning fran Forsvarsmakten.

Det myndighetsgemensamma arbetet mot den organiserade
brottsligheten utvecklas

Kustbevakningen ar en viktig resurs i den maritima miljon for att férebygga och forhindra brott. |
arbetet med att bekdmpa den organiserade brottsligheten dr samverkan avgorande.
Kustbevakningen ingar i det myndighetsgemensamma arbetet mot organiserad brottslighet och
deltar i &renden med maritim anknytning, till exempel med underréttelser, spaningsinsatser och
expertkunskap. Ett av vara viktiga regeringsuppdrag ar att fortsatt utveckla samverkan och
metoder i syfte att forhindra och forsvara for internationella brottsnatverk att bedriva kriminell
verksamhet i Sverige'!.

Den myndighetsgemensamma ldgesbilden om organiserad brottslighet lyfter fram vikten av att
vidta atgarder for att forhindra organiserade brottsupplagg dar manniskor, narkotika och vapen
fors in i landet. Sveriges langa sjograns i kombination med hog trafikintensitet, med manga
fartygsanlép och omfattande fritidsbatstrafik, staller stora krav pa samverkan och narvaro till
sjoss dar Kustbevakningens batar, fartyg och flyg blir viktiga resurser. Kustbevakningen ser att
forekomsten av kriminella natverk i sjétrafiken och den maritima miljon ékar.

Att kunna genomfora vara kontrollinsatser och bidra i myndighetsgemensamma insatser nationellt
och internationellt ar viktigt for samhéllets sékerhet, dven ur ett brottsforebyggande perspektiv.

Vi behover utveckla analysverktyg i syfte att kunna bista andra brottsbekdmpande myndigheter
med viktig information om brott och fenomen som sker i sjétrafiken.

Hogt utfall inom farligt gods visar pa brister i sjosakerheten

Kustbevakningen har tillsynsansvar for farligt gods i hamnars landomraden oavsett transportslag.
Resultatet av farligt gods-kontroller visar pa brister i sjosikerheten. Over 40 procent av
kontrollerna visar pa brister, varav hélften sa allvarliga att férbud mot vidare fard utfardas. |
budgetunderlaget for 2021-2023 lyftes denna problematik och signaler fran EU om behov att 6ka
antalet kontroller. Det finns sedan tidigare en rekommendation fran EU-kommissionen om att
transporter av farligt gods pa vag kontrolleras atminstone en gang per 1 000 resor i genomsnitt*2,
Med nuvarande resurslage efterstravar Kustbevakningen att kontrollera minst 0,3 promille — alltsa
mindre &n en tredjedel av rekommendationen — av alla fordon och lastbdrare som reser genom
Sverige, eller i nara anslutning, till hamn. Aven med den lagre malsittningen har
Kustbevakningen under de senaste aren haft svarigheter att na upp till malen. Under 2020
genomfordes knappt 1 400 kontroller vilket motsvarade 91 procent av kontrollerna enligt

° Dnr KBV 2019-3093

10 For narmare redovisning av var verksamhet inom krisberedskap och totalforsvar hanvisas till:
Kustbevakningens svar pd Regeringsuppdrag (JU2019/02477/SSK) till bevakningsansvariga myndigheter
att inkomma med underlag for den fortsatta inriktningen av det civila forsvaret 2021-2025.

11 Ju20118/00991/PO

12 KOM(2000) 517



upprattad tillsynsplan. Fér att klara EU:s rekommendationer behéver Kustbevakningen tredubbla
antalet kontroller vilket staller stora krav pa tillgang till personella resurser, da arbetet kraver
specialutbildade kustbevakare.

Kontrollerna av farligt gods-transporter &r viktiga for sjosédkerheten eftersom felaktig hantering av
farligt gods kan fa forédande konsekvenser for saval liv som miljo. | samband med
Kustbevakningens sjosakerhetsarbete i hamnarna upptécks dven miljofarligt avfall och stéldgods.
Genom effektiv samverkan med Polismyndigheten, Tullverket, Arbetsmiljoverket och
lansstyrelserna ger Kustbevakningens verksamhet ett storre samhallsbidrag an enbart saker
sjofart.

1.3 Nodvandiga atgarder for att sakerstalla formagan att
genomfora uppdraget

Rekrytering av fler medarbetare maste paborjas nu

For att sakerstalla att vi kan utfora vart uppdrag inom ramen for saval miljéraddning,
sjoovervakning, krisberedskap som totalférsvar maste rekrytering av fler medarbetare pabarijas.
Det kravs for att sakra bade karnverksamheten och nodvandiga stodresurser. For att tillgodose
behovet av antal anstéllda i operativ tjanst ar det av sarskild vikt att rekryteringen kan genomféras
enligt myndighetens forslag, da tiden fran paborjad rekrytering till grundutbildningen till fardig
kustbevakningstjansteman &r cirka tre ar.

Kustbevakningen avser, om resursforstarkning ges, att genomfora aspirantutbildning i dubbla
klasser under 2022, 2023 och 2024. Det skulle tillféra operativa personella resurser i en takt som
skapar forutsattningar for att klara uppdragen. Totalt skulle sex uthildningsklasser pabdrjas och
genomforas, med vardera 25 aspiranter, varav tva klasser kommer att ersétta vakanser efter till
exempel pensionsavgangar. Tillsammans ger det en numerar forstarkning med 100
arsarbetskrafter i operativ tjanst, varav 70 kravs for att hoja miljéraddningsberedskapen till en
tillracklig niva utifran radande hotbild.

Awven inom andra formageskapande funktioner behévs forstarkningar. Exempelvis behovs
utokade resurser inom fartygsunderhall, IT, juridik, sakerhet, HR, ekonomi, upphandling och
kommunikation, for att pa basta satt kunna stodja den operativa verksamheten och méta de 6kade
kraven. Utokningen som kravs motsvarar 20 arsarbetskrafter 2022, 17 arsarbetskrafter 2023 och
13 arsarbetskrafter 2024,

Underhall och investeringar for att sékra plattformarna

For att Kustbevakningen ska behalla nuvarande materiella formagor behdver resurskravande
arbete genomfdras under perioden 2022-2024 genomfdra med och infor ersattningsanskaffning,
halvtidsmodifiering och livstidsférlangning av fartyg och miljoskydd- och dykteknik.

Kombinationsfartygen som utgor ryggraden i miljéraddningsférmagan, och sarskilt
nodbogseringskapacitet, star infor behov av halvtidsmodifiering respektive livstidsforlangning.
Detsamma géller resurserna for dykférmaga och ROV-system. Deltagande i de Frontexledda
insatserna kraver dessutom resurser for anpassningar, underhall och aterstéllande av utrustning
fore, under och efter medverkan.

Kustbevakningen har under 2020 genomfort forstudier for livstidsférlangning av
kombinationsfartyg, ersattning av aldre évervakningsfartyg samt ersattning av snabbgaende
batar. Att livstidsforlanga KBV 201 och KBV 202 beddms innebéra en investering motsvarade



204 000 tkr. Halva investeringsbeloppet &r relaterat till fossilfri framdrift och ingar i
investeringsaskandet. Nyproduktion av hogfartsbatar bedéms innebéra en investering pa 180 000
tkr. Det pagaende projektet KBV 320-serien som ar en ersattningsanskaffning av KBV 301-
serien bedoms bli 140 000 tkr dyrare &n tidigare uppskattning. Projekten ar tankta att paborjas
under budgetunderlagsperioden men merparten av utfallet, de anslagsbelastande
kapitalkostnaderna, kommer efter budgetunderlagsperioden och kulminerar ar 2027 da de uppgar
till 43 000 tkr.

Integration av datasystem ar nodvandigt for verksamheten

Som tidigare namnts ar en forutséattning for att bli mer effektiva i kontrollverksamhet och
brottsbek&mpning att IT-systemen kan utbyta information med varandra, och att integration
skapas mot samverkande myndigheters system, sdsom Polismyndigheten och Tullverket. Om
finansiering medges avser Kustbevakningen forstarka IT-avdelningen med de resurser som kravs
for att kunna pabdrja utvecklingen av de tekniska I6sningar som kravs.

For att na malen om fossilfrinet maste omstallningstakten tka

Som beskrevs i forra budgetunderlaget har under senare ar ett flertal analyser genomforts for att
se hur verksamheten paverkar miljé och klimat. Under 2020 har arbetet intensifierats och mynnat
ut i en analys och strategi for hur fossilfrinet for fartygen ska uppnas (dnr 2020-1292).

For att myndighetens utslapp av vaxthusgaser ska kunna minska behovs en successiv 6vergang
till hallbart biobransle (HVO100) for fartygen. Om andelen HVO100 ska dka blir féljden att den
arliga kostnaden for bransle okar. Hur stor 6kningen blir beror pa prisutvecklingen pa
varldsmarknaden for olika bransletyper. Senast 2040 beh6vs som nésta steg en 6vergang till
elektrobransle (e-MGO) for att bli helt fossilfria samtidigt som tillgang till bransle sakerstalls da
ravaran for HVO100 &r begransad.

Utover branslebyte behover drivmedelsvolymen halveras till 2045 for att klara regeringens mal.
Det sker med storre klimatfokus pa styrningen, energieffektivisering av fartygen och 6kad
elektrifiering av flottan. Da inga av fartygen idag passar for ren eldrift, behover tekniska
modifieringar genomfdras for att moéjliggéra laddhybridldsningar och darmed 6kad elektrifiering
och minskade utslapp. Mindre justeringar kan goras I6pande medan storre forandringar
genomfors vid halvtidsmodifieringar eller livstidsforlangningar av fartyg.

Mellan aren 2022-2031 kravs investeringar pa 511 000 tkr, vilket ger en 6kad anslagsbelastande
kapitalkostnad. De forsta tre aren med 1 000 tkr, 6 000 tkr respektive 14 000 tkr per ar (2022
2024) for att sedan oka till 31 000 tkr ar 2027 och 55 000 tkr ar 2031. 0% kalkylrénta har anvants
ar 2022-2024 och 2% fran ar 2025 och framat. Ytterligare investeringar kravs fran ar 2032 och
framat for att malet ska nas.



2. Forslag till finansiering

Askande

For att kunna méta de krav som stélls pa Kustbevakningen behdver myndigheten utoka antalet
arsarbetskrafter med 150 under budgetunderlagsperioden 2022-2024. Forstarkningen omfattar
100 arsarbetskrafter till den operativa kustbevakningsverksamheten och en utékning med 50
arsarbetskrafter i andra formageskapande funktioner.

Kustbevakningen behdver ocksa ett 6kat tilldelat anslag for att kunna sékerstalla tillgangligheten
av myndighetens plattformar i form av fartyg och flyg, fortsatta digitaliseringen av verksamheten
och paborja omstallningen till fossilfri drift.

Kustbevakningen dskar:

e att myndighetens arliga anslagsram utokas med 74 000 tkr fran ar 2022, ytterligare 64
000 tkr fran ar 2023 och vidare med 66 000 tkr fran ar 2024. Totalt innebar detta en
anslagsokning med 204 000 tkr fran och med ar 2024.

e att regeringen uppméarksammar behov av ytterligare utékning av anslagsramen for
aren 2025 och framat, enligt tabellen Formell begaran om utckat arligt anslag.

e att Kustbevakningen far en laneram enligt tabellen Laneram och réantor for
verksamhetsinvesteringar.

Kustbevakningens askande per ar enligt ovan fordelar sig enligt féljande pa utékning med totalt
150 arsarbetskrafter, fartyg och flygplan, digitalisering av verksamhet samt fossilfri drift.
Personal som ska arbeta med myndighetens fartyg och flygplan respektive digitalisering ingar i
position 1 nedan och omfattas alltsa av dskandet pa totalt 150 arsarbetskrafter. Kostnaderna under
position 2 och 3 ar kostnader for att genomfora atgarderna men exklusive personalkostnader.
Kustbevakningens dskande har dkat jamfort med forra budgetunderlaget, framst med anledning
av det nya kravet pa omstéllning till fossilfri drift och fartygsinvesteringar.

Pos (tkr) 2022 2023 2024
1 | Utokning med totalt 150 arsarbetskrafter 33000] 79000| 128 000
2 | Fartyg och flygplan (personal ingar i pos 1 ovan) 3000| 12000] 23000
3 | Digitalisering av verksamheten (personal ingar i pos 1 ovan) 4 000 8 000 6 000
4 | Fossilfri drift 34000 39000| 47000

Summa dskande 74 000| 138000 204 000




3. Utan anslagsokning kommer formagepaverkande
prioriteringsbeslut att behova fattas

Kustbevakningen har under flera ar aviserat en ekonomisk obalans och lamnat &dskanden om
utokat anslag. Av arsredovisningen for 2020 framgar att myndigheten anvande 9 miljoner kronor
av anslagssparandet for att tacka kostnaderna. For att pa sikt sakra den operativa
kustbevakningsverksamheten inom raddningstjanst och sjodvervakning har 25 aspiranter
rekryterats och de paborjade grundutbildningen i januari 2021. Det kommer att ta 1,5-2 ar innan
de ar klara med utbildningen och kan bdérja verka som kustbevakningstjansteman.
Kustbevakningen har som tidigare papekats fartyg som bérjar bli gamla vilket gor att
underhallskostnaderna 6kar och det kravs alltmer forebyggande och avhjéalpande underhall for att
sékerstalla tillgangligheten for plattformarna. Det ovan beskrivna ekonomiska l&get innebar att
Kustbevakningen kommer att behova anvanda resterande anslagssparande pa 22 miljoner kronor
under 2021. Sammantaget innebar det att Kustbevakningen kommer att ha en ingdende
ekonomisk obalans nar 2022 bérjar pa cirka 50 miljoner kronor.

Om myndigheten inte tilldelas utokat anslag blir det ekonomiska laget besvéarande och
Kustbevakningen kommer da att behdva vidta atgarder for att kunna halla befintlig budgetram.
Ett beslut som redan fattats ar att inte rekrytera aspiranter under 2021 vilket gor att klassen som
skulle ha pabdrjat grundutbildningen i januari 2022 har stallts in. Ytterligare atgarder kommer att
behdvas for att uppna balans mellan verksamhet och ekonomi vilket innebér att myndigheten
kommer att beh6va gora formagepaverkande prioriteringar. Vilka dessa blir analyseras for
néarvarande men det kan komma att handla om exempelvis en plattformsminskning genom
reducering av antalet fartyg och/eller flygplan, dversyn och sammanslagning av stationer,
nedprioritering av utvecklingsarbete for 6kad digitalisering respektive starkt formaga inom den
militara delen av totalférsvaret, och senarelagd 6vergang till fossilfritt bransle.

4. Konsekvenser vid utebliven resursférstarkning och
omprioriteringar av verksamheten

Om foreslagna satsningar i enlighet med askandet inte kan genomféras till féljd av utebliven
finansiering kommer detta, i kombination med 6évriga verksamhetsbegransande
prioriteringsbeslut, att fa konsekvenser for verksamheten.

4.1 Okad risk for negativa miljokonsekvenser till foljd av
minskad miljdberedskap

Om personalresurser inte kan tillforas i 6nskad omfattning kommer det innebéra att
Kustbevakningens nuvarande otillrackliga miljéberedskap och for laga narvaro till sjoss i
forhallande till radande hotbild kvarstar. Okade ansprak pa Kustbevakningens resurser for
deltagande i internationella gransovervakningsoperationer och sekonderingar till Frontex staende
styrka kommer att paverka den nationella verksamheten och resultera i att miljéberedskapen
forsamras ytterligare. Om myndigheten skulle minska antalet fartyg innebéar det en hogre
nyttjandegrad av kvarvarande plattformar men det resulterar aven i betydligt 6kad sarbarhet i
handelse av varvsvistelser, haveri, tekniskt underhall eller att plattformar stalls till forfogande for
EU:s gransforvaltning. Ett beslut om att sla samman kuststationer innebér en betydligt reducerad
miljoberedskap som konsekvens.

Sverige har en av Europas langsta kuststrackor omfattande 2700 kilometer kust och éver 60 000
kvadratkilometer sjoterritorium. Om antalet stationer och plattformar skulle bli farre riskerar
insatstiderna for miljoraddningstjanst att 6ka och havs- och sjdomradena som kan dvervakas att
minska. Det kan dven komma att paverka kommuner och regioner da utslapp i hogre utstrackning



skulle traffa land och darmed overga fran statlig till kommunal raddningstjanst. Kostnader for
miljoraddningstjanst och miljopaverkan riskerar att 6ka eftersom det ar betydligt mer
kostnadseffektivt att ta upp oljan till sjéss och ekosystemen ofta &r mer sarbara i skargardarna och
néra kusten.

Ostersjon, som ar mycket kansligt for féroreningar, tillhor de mest trafikerade havsomradena i
vérlden. Arligen passerar mer &n 40 000 fartyg det kritiska Bornholmsgattet. | omrédet kring
Sodra Kvarken ar motsvarande siffra drygt 25 000 fartyg.'® For Sveriges hamnar betyder detta
drygt 80 000 fartygsanlop. Den intensiva sjotrafiken, och da sarskilt den tunga fartygstrafiken,
medfor risk for olyckor som grundstotningar och kollisioner som kan fa allvarliga konsekvenser
for havsmiljon och for de boende i skargardarna. Pa Vastkusten forekommer ofta oljelaster pa
uppemot 250 000 ton och i Ostersjon géller ungefar halva denna storlek. En enda tank pa en
storre tanker kan innehalla 10 000-20 000 ton olja eller andra skadliga &mnen.

Dricksvattenproduktion och distribution &r samhéllsviktig verksamhet och utgor landets i
sérklass mest kritiska forsorjningssystem. Malaren, Vanern och Véttern forser en tredjedel av
Sveriges befolkning med dricksvatten. Ravattenintag ar mycket sarbara for fororenande amnen.
Oljeprodukter och i synnerhet dieselbransle ar kanda for att dven i mycket laga
koncentrationer gora dricksvatten otjanligt. Ett utslapp i anslutning till dessa kansliga
ravattentakter riskerar saledes att fa stora konsekvenser'4. Kustbevakningens formaga till effektiv
miljoraddningstjanst &r darfor en viktig del &ven i samhallets krisberedskap och det civila
forsvaret. Myndigheten har idag tydliga begransningar i de stora insjdarna och har identifierat ett
stort behov av att starka formagan till miljoraddning, vilket kraver resurser.

Kustbevakningsverksamheten ar inom vissa omraden styrd via olika internationella, bilaterala och
multilaterala avtal. Landerna runt Ostersjon dr omsesidigt beroende av samarbete. Nar det galler
Kustbevakningens miljéraddningsuppdrag forlitar vi oss pa dessa avtal och samarbeten for att fa
hjalp fran andra lander vid en storskalig utslappsolycka. Enligt samma avtal forlitar sig andra
lander pa Kustbevakningen och de storre miljéraddningsfartygen &r en viktig resurs i Ostersjon. |
Ostersjon finns en begransad formaga till nédbogsering, nodlaktring och storskalig
fartygsbrandslackning. Vid en reducering av miljoberedskap i allméanhet och stérre
miljoskyddsfartyg i synnerhet kommer var férmaga att lamna bistand och pa sa sétt bidra till det
gemensamma civilskyddet att minska betydligt.

Sammanfattningsvis kan sagas att nar miljoberedskapen inte ar dimensionerad efter radande
hotbild foreligger en 6kad risk for att
e utslapp av miljofarliga &mnen inte upptéacks i tid, eller inte upptécks alls
e utslappsolyckorna 6kar da mojligheterna till forhindrande atgarder sa som nodbogsering
och nddlaktring minskar
o utslapp inte effektivt kan bekampas och i kad utstrackning nar land med negativ paverkan
pa miljo och naturresurser, manniskor samt kade kostnader for samhallet

13 Riskbild for oljeolyckor till sjoss — en kunskapsoversikt for Ostersjon, Vasterhavet och de stora sjéarna,
MSB1643 — november 2020.
14 Riskbild for oljeolyckor till sjéss — En kunskapséversikt for Ostersjon, Visterhavet och de stora sjdarna,
MSB1643 — november 2020



4.2 Forsamrad raddningstjanstkapacitet i Sverige

Sjofartsverket ansvarar for sjoraddningstjansten i Sverige. Kustbevakningen ska ha beredskap for
och pa begaran av raddningsledare delta i sjéraddningstjanst, och annan raddningstjanst, for att
bidra till 6kad sjosakerhet, att manniskoliv kan réddas, att personskador begrénsas och att
konsekvenserna for egendom och miljé minskas.

Kustbevakningen deltar i en fjardedel av alla sjéraddningar och arbetar néra Sjéfartsverket och
Sjoraddningsséallskapet. Myndigheten ser en tydlig risk for att de totala resurserna for sjérdddning
i Sverige kommer att minska om Kustbevakningen, som en konsekvens av minskad nérvaro till
sjoss, inte kan delta i samma utstrackning som idag, vilket kan bli en féljd om neddragningar till
foljd av omprioriteringar och tvingande krav maste genomforas.

Kustbevakningsflygets personal ar utbildad i det s& kallade Air Coordinator-konceptet (ACO)
som &r vedertaget i samtliga lander runt Ostersjon och delvis Nordsjon, i hiandelse av
samhallsstorningar eller storre raddningsoperationer. ACO-konceptet togs fram efter
Estoniakatastrofen 1994 och innebar att deltagande raddningshelikoptrar, bade nationella och
internationella, dirigeras och organiseras fran Kustbevakningens flygplan som ett stod at
raddningsledaren pa sjo- och flygraddningscentralen (JRCC/Joint Rescue Co-ordination Centre).
Kustbevakningen har anvants som ACO-resurs vid de senaste arens stora skogsbrander i Sverige.
Om plattformen behdver minskas med flygplan kan dven tillgangen till en ACO-funktion minska,
vilket kan fa negativa konsekvenser vid en storre raddningsoperation.

MIRG-styrkor (Maritime Incident Response Group) anvands vid livraddande insatser vid brand
ombord pa fartyg samt vid utslapp av farliga amnen och kemikalieolyckor. Konceptet togs fram
efter branden pa Scandinavian Star. MIRG- formagan &r idag ett gemensamt atagande mellan
Kustbevakningen, Sjofartsverket och tre raddningstjanstférbund. Kustbevakningens mojligheter
inom ramen for detta atagande paverkas ocksa negativt da vi har for fa raddningsdykare och
kustbevakningstjansteman. En insats forutsatter dven plattformar i form av fartyg och sjogaende
enheter for att kunna hantera sanering av insatspersonal, bidra med retrattplats och sakert
slackvatten, detta ar i de flesta fall helt nédvandigt for att kunna genomféra insats. Langre
framkorningstider och farre plattformar skulle forsamra Sveriges MIRG formaga.

4.3 Samre forutsattningar for sjodvervakningsuppdraget

Om Kustbevakningen inte kan uppratthalla narvaron till sjoss paverkas inte bara
miljoberedskapen, utan d&ven myndighetens férmaga att utféra évriga uppdrag. Inom ramen for
sjodvervakning har Kustbevakningens ett sjalvstdndigt ansvar for brottsbekdmpning och
ordningshallning i maritima miljéer, men dven till uppgift att bitrada andra myndigheter med
brottsbekdmpning samt utdva kontroll och tillsyn inom flera omraden som exempelvis fiskeri,
tull, gréns, sjotrafik och sjosékerhet. | hamnarna bedrivs verksamhet for att stoppa transporter
med felaktig hantering av farligt gods och bristféllig lastsakring och kontroller av nykterheten
genomfors for att dka trafiksékerheten.

Myndighetens arbete med att forebygga och forhindra brott skulle paverkas negativt av utebliven
anslagsokning, nagot som aven skulle paverka samverkande myndigheter eftersom
Kustbevakningen inom flera omraden bedriver kontroll och tillsyn i enlighet med sérskilda
forfattningsregleringar eller forfattningsenliga éverenskommelser.

Kustbevakningslagen har inneburit att myndighetens maritima kompetens och narvaro till sjoss
tagits till vara pa ett battre satt. Det utokade ansvaret for brottsbekampning och ordningshallning
har resulterat i en effektivare brottsbekampning, nagot som skulle dventyras vid utebliven
anslagshgjning. Ett anstrangt resurslage skulle dven innebéra samre mojligheter att 1amna bitrade



och delta i det myndighetsgemensamma arbetet mot den grova och organiserade brottsligheten i
den utstrackning som &r 6nskvard. Den langa sjogransen, hog trafikintensitet med manga
fartygsanlop samt omfattande fritidsbatstrafik staller krav pa samverkan och narvaro till sjoss dar
Kustbevakningens plattformar och resurser ar viktiga.

Minskad narvaro till sjoss leder till samre formaga att forebygga och forhindra brott. Flera av de
brott och Gvertradelser som begas till sjoss kommer att lamnas utan ingripanden, vilket potentiellt
kan leda till fler olyckor och lagévertradelser. Kustbevakningen ar idag den enda myndigheten,
forutom sjopolisen i Stockholms och Goteborg, som utdvar sjétrafikdvervakning som till exempel
nykterhetskontroller av yrkessjofarten.

Vid en reducering av antal flygplan kommer var egen verksamhet samt férmagan att med var
unika kompetens ge stdd till andra dessutom att avsevart forsamras. Det galler for
brottsbekampning och gransévervakning savél som for miljodvervakning och formaga att bitrada
vid storre skogsbrander. Statens totala formaga inom flygverksamhet kommer att paverkas pa ett
negativt satt.

Om Kustbevakningens nationella formaga minskar, samtidigt som Polismyndigheten och
Tullverket far okade resurser for att bygga upp en utokad formaga, kommer Kustbevakningen ha
svart att svara upp mot samverkansbehovet. Kustbevakningen kan i sa fall inte stodja
samverkande myndigheter i den utstrackning som kravs, vilket medfor att samhallets totala
formaga forsamras.

4.4 Forsvagning av samhallets krisberedskap och totalforsvaret

Kustbevakningen ar viktig del av samhallets krisberedskap. De resurser i form av personal och
materiel som uppratthaller Kustbevakningens dagliga verksamhet, ar samma resurser som skapar
och uppratthaller verksamhet i den fredstida krisberedskapen. Det ar ocksa dessa resurser som
operativt tas i ansprak vid hojd beredskap och ytterst i krig. De svarigheter Kustbevakningen har
att uppratthalla ordinarie verksamhet pavisar tydligt avsaknaden av de resurser som kravs for att
verka med uthallighet i kris och ytterst i krig. Det planeringsarbete som gjorts under pandemin for
att kunna hantera ett eventuellt stérre personalbortfall har ocksa visat pa stor personell sarbarhet

For att mota ambitionsékningen inom totalforsvaret kravs antingen 0kade resurser, eller att
forvantningarna pa Kustbevakningen i totalforsvarsplaneringen sanks. Om patalat resursbehov
inte mots, blir konsekvensen att planeringsarbetet for totalforsvaret, uteblir, fordrojs, eller
genomfdrs med sdmre kvalitet.

Aven for andra aktorers verksamhet och forméga att hantera en kris, allvarlig stérning eller svar
olycka kan behovet av stdd till sjoss och av Kustbevakningens resurser och plattformar vara
kritiskt. Sveriges raddningstjanst bygger pa samverkan mellan olika aktorer i samhallet. Manga
ganger ar just samverkan en framgangsfaktor for en lyckad insats nar nagot intréaffat, och det ar
viktigt att framja samverkan innan en eventuell olycka sker. Vara kuststationer ar nara kopplade
till taganden pa lans- och kommunniva. Geografiskt forsamrad rackvidd, som fartygen far vid en
forandrad och glesare basering, far betydande konsekvenser pa samhallets sakerhet och
krisberedskapsformaga. Samhallsfunktionerna i kommun och lan &r kritiskt beroende av
Kustbevakningens formagor, exempelvis formagan att hindra ett utslapp vid kylvattenintag till ett
karnkraftverk. Utan den formagan maste Ian och kommun bygga upp egna férmagor, vilket
medfor totalt sett 6kade kostnader for samhéllet.

Som tidigare lyfts fram bygger majligheterna att verka i kris och ytterst i krig pa maéjligheterna att
verka i vardagen. Att sakra férmagan inom uppdragen raddningstjanst och sjoévervakning genom
en utokning av antal arsarbetskrafter innebér per automatik en starkt formaga inom krisberedskap
och totalforsvar.



5. Utmaningar som kommer att krdva fortsatta
forstarkningar

De forandringar och utmaningar som myndigheten star infér idag kommer att krava fortsatta
forstarkningar lang tid framover. Det géller ett flertal omraden som miljéraddningstjénst,
utveckling av den europeiska gransforvaltningen, 6kade krav inom fiskerikontroll, fortsatt
utveckling inom digitalisering och fossilfrihet, liksom underhall och erséttning av plattformar.

5.1 Forandringar i hotbilden kopplad till miljoraddningstjanst

Det askande som gors i detta budgetunderlag utgar fran de forstarkningar Kustbevakningen
behover for att sakra miljoberedskapen inom ramen for radande hotbild. Ett antal faktorer
kommer 6ver tid att utvidga hotbilden och stélla krav pa ytterligare forstarkning.

En viktig forandring i riskbilden som kommer paverka framtida metodutvecklings- och
materielbehov &r den 6kade anvandningen av sa kallade hybridoljor. Andrade internationella
regler om reducerad svavelhalt i fartygsbrénsle tradde i kraft 1 januari 2020 som innebér att
sjofarten ar tvungen att dverga till en annan typ av fartygsbransle. En del av dessa nya typer av
fartygsbrénsle kallas med ett samlingsnamn for hybridoljor. Kustbevakningen har under 2020,
genom testning av befintlig utrustning, verifierat kraftiga begransningar i férmagan till
upptagning av vanligt forekommande varianter av moderna branslen (hybridolja). Utéver krav pa
utvecklad upptagningsteknik kommer annu hogre krav att stéllas pa korta insatstider samt tkad
formaga att ta hand om branslet innan det kommer ut i vattnet, genom exempelvis storskalig
laktring vilket ar en formaga som idag ar begransad.

Flera stora hamnprojekt pagar runt om i landet och bland annat sker ett omfattande arbete, projekt
Malmporten, for att kunna ta emot storre fartyg i Lulea hamn. Till fljd av den framtida tyngre
trafiken langs med Norrlandskusten behdver Kustbevakningen revidera och uttka
riskbeddmningen for utslapp av olja och andra skadliga &mnen. Om riskerna for utslapp 6kar
inom ett stort geografiskt omrade, dar riskerna for utslapp tidigare klassats som laga, blir
konsekvensen att miljoberedskapen behover byggas ut for att méta hotbilden, nagot som kraver
utokade resurser. Kustbevakningen har idag en begransad formaga att verka inom miljéraddning
och 6vervakning i arktiska forhallanden.

Utifran regeringens nationella godstransportstrategi for att minska utslappen av vaxthusgaser fran
inrikes transporter vantas atgarder for att styra 6ver godstransporter fran land till sjo bidra till
okad inrikes sjotrafik’®. Detta forvantas 6ver tid paverka riskbilden for de stora ravattentakterna
och darmed starka behovet av hég miljoberedskap.

5.2 Fortsatt utveckling av den europeiska gransforvaltningen

Den fortsatta utvecklingen av den europeiska gransforvaltningen kommer att paverka
Kustbevakningens verksamhet och resursbehov under lang tid framat.

Under 2020 har en utredning®® genomforts av Justitiedepartementet for att se 6ver
granskontrollmyndigheternas roll inom granskontrollen, med anledning av forandringarna i
Europaparlamentets och radets forordning om den europeiska grans- och kustbevakningen.

5 Fardplan for overflyttning av godstransporter fran vég till jarnvag och sj6fart, Trafikverket,
Arendenummer: 2020/7472, ISBN: 978-91-7725-588-8

16 Uppdrag att utreda behovet av kompletterande nationella bestammelser till EU:s férordning om den
europeiska grans- och kustbevakningen, Ju2020/00685/LP



Utredaren kommer att presentera resultaten under 2021. Utifran de tidiga utkasten till
utredningsbeténkande, och i de forsta utkasten till nationella férordningsandringar, gor
Kustbevakningen bedémningen att ansvaret inom granskontroll fér myndigheten kan komma att
oka ytterligare och hogst patagligt.

Ut6ver ovan namnda utredning pagar aven en utredning om kontroller i gransnira omraden, ett
flertal lagstiftningsarbeten avseende interoperabilitet och dataregister med biometri for
gransforvaltningen, samt forhandling om ett inférande av en ny migrations- och asylpakt med
bland annat en screeningfdrordning.

5.3 Okande krav inom fiskerikontroll

Kraven inom fiskerikontroll 6kar och regelverket &ndras kontinuerligt. Detta ar sarskilt tydligt
inom kontroll av landningsskyldigheten, realtidsstdngningar och 6vervakning av skyddade
omraden (férbudsomraden, fredningsomraden etcetera), som ingér i Kustbevakningens
verksamhetsansvar.

Kustbevakningen har tillsammans med Havs- och vattenmyndigheten under 2020 haft i uppdrag
av regeringen att utreda och foresla hur den svenska fiskerikontrollen kan forbéattras och
effektiviseras (regeringsbeslut N2019/02976/FJR). Uppdraget har samordnats av Havs- och
vattenmyndigheten och avrapporterades i oktober (dnr 2019-3002). Som angavs i svaret kommer
en resursforstarkning vara nddvandig om forslagen ska kunna genomforas.

5.4 Forflyttningen mot fossilfrinet kraver 6kade resurser over
lang tid

Utover branslebyte behdver drivmedelsvolymen halveras till 2045 for att klara regeringens mal.

Det sker med storre klimatfokus pa styrningen, energieffektivisering av fartygen och okad

elektrifiering av flottan. Da inga av fartygen passar for ren eldrift behdver vi genomfora tekniska

modifieringar pa vara fartyg for att mojliggora laddhybridlésningar och darmed okad elektrifiering

och minskade utsl&pp. Mindre justeringar kan goras I6pande medan storre fordndringar genomfors
vid halvtidsmodifieringar eller livstidsforlangningar av batar och fartyg.

5.5 Fortsatt digitalisering

De atgarder som omfattas av askandet i detta budgetunderlag lagger grunden for att kunna
digitalisera verksamheten. Digitaliseringen &r ett arbete som, for att méta samhallsutvecklingen
och sakra en effektiv verksamhet, kommer att behova fortsétta under manga ar framat.

Vid en miljoolycka till sjoss ska Kustbevakningens sjogaende enheter snabbt vara pa plats.
Genom att skapa system for att anvanda befintlig information och faktabaserad analys kan
myndighetens planering av verksamheten utvecklas och bli mer effektiv. Aven i
kontrollverksamheten ses stora mojligheter att genom digitalisering 6ka mojligheterna till
analysbaserad styrning av verksamheten, vilket i myndighetens strategi utpekats som en av de
viktigaste faktorerna for att oka traffsakerheten och utnyttja enheterna effektivt.

Ett sddant analysbaserat arbetssatt som bygger pa digitalisering ar ett exempel pa hur
Kustbevakningen kan mojliggora att vara pa ratt plats, vid ratt tillfalle.

5.6 Nodvandigt underhall och ersattning av plattformarna

Kustbevakningens verksamhet &r materielberoende och myndigheten har stora underhalls- och
ersattningsbehov for att sékra materielsystem som skapar forutsattningar for att klara uppdraget.
Under kommande tio till femton ar kommer investeringar kravas och arbete pagar for att med
start 2025 kunna modifiera fyra kombinationsfartyg och dédrmed sakerstélla att Kustbevakningen
klarar uppdraget aven pa sikt. Framfor allt bedoms halvtidsmodifiering av KBV 001-serien krava



stora ekonomiska resurser 2025-2026. Likasa behover dvervakningsfartygen modifieras och fem
miljoskyddsfartyg erséttas under kommande femtonarsperiod.

For att uppratthalla nodvandig operativ férmaga hos Kustbevakningens flygplan behover ett
flertal system uppdateras och moderniseras. Avseende teletekniska och elektroniska system sker
omsattningar med korta intervall for att inte hamna i sa kallad “end of life-problematik” och
darmed riskera en reducerad tillganglighet. Modifieringar behover ske av vasentliga sensorsystem
som exempelvis radarsystem, infrardda (IR) och ultravioletta (UV) sensorer samt flygplanens
kommunikationssystem. Pa sikt kommer dven en halvtidsmodifiering av samtliga tre flygplan.

En mer detaljerad beskrivning dver behovet av 6versyn pa fartyg och flygplan aterfinns i
Kustbevakningens materielplan.



6. Finansiell redovisning

6.1 Verksamhetens finansiering 2022-2024
Belopp for 2022-2024 anges i 2021 ars pris- och loneniva.

Verksamhetens anslag, intéakter och bidrag

(tkr) 2020 2021 2022 2023 2024
Utfall| Prognos| Berdknat| Berdknat| Beréknat
Anslag utgiftsomrade 06 anslag 2:1 1312493| 1354000 | 1354000 1354000 1354000
Intékter av avgifter och
uppdragsverksamhet 5998 6 000 7 000 7 000 7 000
Ovriga intakter
MSB-bidrag krisberedskap 1535 2 000 2 000 2 000 2 000
EU-bidrag 24 433 53 000 50 000 50 000 50 000
Ovriga bidrag 4894 2 000 2 000 2 000 2 000
Finansiella intakter 2284 1 000 1000 1000 0
Ovriga intakter av engangskaraktar 650 4000 3000 3000 3000
Summa anslag, intakter och bidrag 1352287 | 1422000 1419000 1419000 | 1418 000

Anslag utgiftsomrade 06 anslag 2:1 omfattar anslagsniva i 2021 ars pris- och léneniva enligt

budgetproposition 2020/21:1

For perioden 2021-2024 budgeteras arliga Frontexoperationer vilket paverkar posten EU-bidrag
ovan samt verksamhetens kostnader i tabellen nedan.

Verksamhetens kostnader

(tkr) 2020 2021 2022 2023 2024

Utfall| Prognos| Berdknat| Berédknat| Beraknat
Personalkostnader 708 519 764 000 758 000 803 000 823 000
Lokalkostnader 58 963 65 000 74 000 83 000 88 000
Driftkostnader 385 808 403 000 450 000 459 000 468 000
Kapitalkostnader 207 241 223 000 216 000 217 000 248 000
Summa kostnader 1360531 | 1455000 1498000 | 1562 000| 1627 000

Personalkostnader

Personalkostnader ar berdknade utifran nuvarande bemanningslage och bedémd framtida
utveckling. Kustbevakningen askar om lénemedel for att utéka bemanningen och kostnaden for
denna succesiva utokning ingar i ovanstaende tabell. Utbildningen av blivande kustbevakare
paborjas under 2022 och berdknas vara avslutad under 2026. Kostnaderna for denna utokning
ingar i tabellen ovan men den totala kostnaden blir synlig forst utanfor budgetunderlagsperioden.
Nér rekrytering och utbildning av samtliga personer har avslutats blir den totala kostnaden synlig.
| utfallet for 2020 ingar personalkostnader for deltagande i Frontexoperationer och for perioden

2021-2024 har arligt deltagande budgeterats.




Lokalkostnader

Kustbevakningen finns pa ett stort antal platser i landet och lokalkostnaderna ar beraknade utifran
myndighetens nuvarande bestand av lokaler och kajplatser samt det behov som beraknas uppsta
om bemanningen 6kar med 150 arsarbetskrafter.

Hyreskostnader forandras dven pa grund av att lokaler och kajer anpassas till de behov som finns
med nuvarande bemanning. Atgarder behdvs pa ett antal orter i landet dar byggnaderna som
myndigheten verkar i inte har en fungerande struktur och storlek. Det stélls andra krav med
dagens arbetssatt och sammanséttning av patrullstorlekar liksom den férandrade kdnsfordelningen
som till stor gladje sker inom myndigheten.

De stdrre forandringarna av lokaler och anldggningar som planeras & KBV 001 (kaj), Géteborg
(kontorsplatser, jourrum), Harndsand (kuststation), Malmé (kontorsplatser), Stockholm
(kontorsplatser), Karlskrona (kontorsplatser), Oxelésund (kuststation), Sédertalje (kuststation),
Vaxholm (kuststation), Slite (kuststation), Vanersborg (kuststation), Hudiksvall (kuststation),
Ornskoldsvik (kuststation), Vastervik (kuststation). Merparten av férandringarna avser
forbattringar eller utdkning vid befintliga hyresobjekt.

Driftkostnader

I en myndighet med flygplan och fartyg ar bransle och underhallskostnader en stor del av drift-
kostnaderna. En stor skillnad jamfort med tidigare budgetunderlag &r myndighetens dskande
avseende fossilfri framdrift av fartyg. Detta innebdr en kraftig 6kning av myndighetens
bréanslekostnader vilket paverkar driftkostnader. I detta budgetunderlag inkluderas &ven 6vriga
kostnader for utbildning av ett utkat antal kustbevakare. Askandet avseende digitalisering
innebar en kombination av anstélld personal samt externa kostnader och paverkar driftkostnader.
Da myndigheten askar om medel for att utoka antalet anstallda med 150 arsarbetskrafter
tillkommer aven driftkostnader for ett utdkat antal anstallda. Nar utbildningen av kustbevakarna
ar genomford okar andra driftkostnader pa grund av att antalet kustbevakare ar storre. Merparten
av denna effekt uppstar dock efter budgetunderlagsperiodens slut. I utfallet for 2020 ingar
kostnader for deltagande i Frontexoperationer och for perioden 2021-2024 har arligt deltagande
budgeterats.

Kapitalkostnader

Kapitalkostnaderna ar beraknade utifran befintliga anlaggningstillgangar och en bedomning av
kommande investeringsbehov. Nytt jamfort med tidigare ar ar investeringar for att uppna fossilfri
framdrift av fartyg, vilket innebar omfattande investeringar och paféljande kapitalkostnader.
Halvtidsmodifiering av KBV201-serien som bestar av tva fartyg har tillkommit efter genomford
forstudie. Enligt planeringen ska dven ersattningsanskaffning av ett antal snabbgaende enheter
genomfdras under perioden 2023-2026.

Nybyggnation av en ersattningsserie for fartygen i KBV301-serien beraknas borja fa utfall under
2022. Tyvarr har det konstaterats att aven med ett farre antal fartyg an vad som forst planerades
saknas det uppskattningsvis 140 000 tkr. Upphandlingen éar inte slutférd, men projektet bedémer
att den ursprungliga budgeten pa 360 mnkr &r for lag.

Investeringarna i livstidsforlangning av fem miljoskyddsfartyg fortsatter som planerat.
Halvtidsmodifieringen av KBV181 kommer att slutféras och aktiveras i borjan av 2021, vilket
innebar nya avskrivningskostnader. | underlaget for kapitalkostnader ingdr investeringar pa grund
av den kommande digitalisering samt utbyte av komponenter i myndighetens flygplan.

Under 2022-2023 kommer myndighetens lan med bunden ranteniva att uppga till 950 000 tkr.
Under 2024 sjunker andelen lan med bunden ranteniva till 500 000 tkr. Utvardering av andelen
Ian med bunden ranteniva sker med jamna mellanrum och beslut om att teckna fler 1an med
bunden réanteniva kan komma att fattas.



Ekonomi och resultat

(tkr) 2020 2021 2022 2023 2024
Utfall| Prognos| Berdknat| Beraknat| Berédknat
Summa anslag, intdkter och bidrag 1352287|1422000| 1419000 | 1419000 | 1418 000
Summa kostnader 1360531 | 1455000 | 1498 000| 1562000 | 1627 000
Resultat for respektive ar -8 244 -33 000 -79000| -143000| -209 000
| ovanstaende tabell sammanstélls belopp fran tabeller: Verksamhetens anslag, intakter och bi-
drag samt Verksamhetens kostnader.
Arlig ekonomisk obalans
Resultat for respektive ar -8244| -33000| -79000| -143000| -209 000
Kostnader som redovisas mot
kapitalférandring* 8 244 7 000 5000 5000 5000
Ekonomisk obalans for respektive ar 0] -26000| -74000| -138 000| -204 000

*Kostnader som redovisas mot kapitalférandring ar en redovisningsteknisk metod som anvénds
inom statlig redovisning. Det innebér att dessa kostnader inte kommer att belasta myndighetens
anslag eller andra intakter. Darmed blir denna post svar att redovisa i en resultatbudget och for att
myndighetens reella ekonomiska obalans ska kunna redovisas anvands ovanstaende tabell.

Formell begaran om utokat arligt anslag

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

74 000

138 000

204 000

237 000

263 000

275000

286 000

291 000

295 000

Kostnaden for att utoka bemanningen med 150 arsarbetskrafter kulminerar 2027 nar samtliga
personer &r utbildade och ingar i den ordinarie verksamheten. Kostnader inom samtliga
kostnadsslag kommer att uppsta. Anslagsbelastande kostnader for fossilfri framdrift kommer att
Oka succesivt efterhand som allt fler investeringar genomfors och aktiveras. Ytterligare
investeringar for fossilfri framdrift kommer att krdvas dven efter 2030.




6.2 Investeringsplan for perioden 2022-2024

| tabellen Verksamhetsinvesteringar redovisas samtliga investeringar for perioden.

Verksamhetsinvesteringar

2020 2021 2022 2023 2024
(tkr) Utfall Prognos Berdknat Berdknat Berdknat
Immateriella investeringar
Datasystem, rattigheter m.m. 12011 20000 12000 12000 12000
Materiella investeringar
Maskiner, inventarier och
: . 134 425 168 000 145000 305000 443000
installationer m.m.
Byggnader, mark och annan fast 0 0 0 0 0
egendom
Ovriga verksamhetsinvesteringar 1872 2 000 2 000 2 000 2 000
Summa verksamhetsinvesteringar 148 308 190000 159 000 319000 457 000
Finansiering
Lan i Riksgaldskontoret (2kap. 18 155 768 185000 159000 319000 457 000
kapitalférsorjningsforordningen)
Bidrag (2kap. 35 9600 2000 0 0 0
kapitalférsorjningsforordningen)
F|n§n3|?ll I"egs.lng (? kap. 5 8 0 0 0 0 0
kapitalférsorjningsforordningen)
Anslgg (efter medgivande av 0 0 0 0 0
regeringen)
Summa finansiering 148 308 190000 159000 319000 457 000

| tabellen Sarskild information om verksamhetsinvesteringar redovisas investeringar som be-
réknas 6verstiga 20 mnkr. Sérskild information ld&mnas endast for investeringar som planeras
innevarande eller nastfoljande budgetar enligt forordning (2000:605) om arsredovisning och

budgetunderlag.

| tabellen S&rskild information om verksamhetsinvesteringar anges dven eventuella driftkostnader

som uppstar pa grund av investeringen. De driftkostnader som lyfts fram i tabellen belastar

anslaget och ingen uppléning sker. Med forkortningen ”"AT” avses utgifter som kommer att

redovisas som anlaggningstillgangar.




Sarskild information om verksamhetsinvesteringar

Totalt Ack. 2021 2022 2023  2024-xx
(tkr) utfall Prognos Beraknat Beraknat Berdknat
Verksamhetsinvesteringar
per objekt
1. Modernisering och modifiering
av utsjobevakningsfartyg (AT) 87039 77039 10000 0 0 0
1. Modernisering och modifiering
av utsjobevakningsfartyg (Ej AT) 11409 11409 0 0 0 0
2. Modernisering av
miljskyddsfartyg (AT) 80 955 1955 54 000 25000 0 0
2. Modernisering av
miliskyddsfartyg (Ej AT) 25 862 3862 13 000 9 000 0 0
3. Modernisering av 267480 71480 38000 40000 59000 59000
flygplanskomponenter (AT)
3. Modernisering av
flygplanskomponenter (Ej AT) 0 0 0 0 0 0
4. Fossilfri fartygsflotta (AT) 1017 000 0 18 000 20 000 71 000 908 000
4. Fossilfri fartygsflotta (EJ AT) 25 000 0 1000 1000 1000 22 000
5. Halvtidsmodifiering KBV201-
202 (AT) 204 000 0 0 0 102000 102 000
5. Halvtidsmodifiering KBV201-
202 (EJ AT) 15 897 897 0 3000 6 000 6 000
6. Ersattningsanskaffning
KBV100-serien (AT) 180 000 0 0 0 45 000 135 000
6. Ersattningsanskaffning
KBV100-serien (EJ AT) 2000 0 1000 1000 0 0
7. Erséttningsanskaffning 2 RIB-
bétar (AT) 21 227 21227 0 0 0 0
7. Erséttningsanskaffning 2 RIB-
batar (Ej AT) 1316 1316 0 0 0 0
8. Ersattnlngsserle for KBV301- 500 000 0 0 19 000 20 000 461 000
serien (AT)
8. I.Ersattmngsserle for KBV301- 7725 1725 4000 2000 0 0
serien (Ej AT)
Summa utgifter for
. . g 2446910 190910 139000 120000 304000 1693000
investeringar
Finansiering
tan [ Riksgaldskontoret (2kap. 18— 5 375107 162101 118000 104000 297000 1665000
kapitalforsorjningsforordningen)
Bidrag (2 kap. 38~ 11 600 9600 2000 0 0 0
kapitalforsorjningsforordningen)
F|n§n3|?ll I?gs_lng (% kap. 5 8§ 0 0 0 0 0 0
kapitalférsorjningsforordningen)
Anslag anlaggnlngstll!gangar (efter 0 0 0 0 0 0
medgivande av regeringen)
Anslag (Ej AT) 89 209 19 209 19 000 16 000 7 000 28 000
Summa finansiering 2446910 190910 139000 120000 304000 1693000




Varav investeringar i
anlaggningstillgangar

Datasystem, rattigheter m.m. 0 0 0 0 0 0
Maskiner och inventarier 2446 910 190910 139000 120000 304 000 1693000
Fastigheter och mark 0 0 0 0 0 0
Ovriga verksamhetsinvesteringar 0 0 0 0 0 0

Summa investeringar i

. I 2446910 190910 139000 120000 304000 1693000
anlaggningstillgangar

1. Utsjobevakningsfartyg KBV 181

Projektet for modernisering av KBV 181 ar i slutfasen och bedéms bli klart forsta halvan av 2021.
Fartyget blir moderniserat och far forbattrad oljeupptagningskapaciteten. Av
verksamhetsinvesteringen KBV 181 &r det 11 409 tkr som inte betraktas som en
anlaggningstillgang. Dessa kostnader har finansierats med anslag.

2. Miljoskyddsfartyg KBV 010, KBV 047, KBV 048, KBV 050 och KBV 051

De fem miljoskyddsfartygen KBV 010, KBV 047, KBV 048, KBV 050 och KBV 051
livstidsforlangs med fokus pa atgarder for att forbattra tillganglighet, tillforlitlighet och
sjosakerhet. Investeringen tillgodoser grundlaggande operativa behov och innebér ingen
ambitionsokning. Ambitionsnivan for livstidsforlangningen &r att vidmakthalla formagan i 10 ar, i
vantan pa nyanskaffning av miljoskyddsfartyg. | samband med upphandlingen av
livstidsforlangningen for de tva forsta fartygen konstaterades att den totala budgeten inte skulle
racka. Med anledning av detta omférdelades investeringsmedel mellan myndighetens olika
projekt sa att budgeten kunde utokas.

Av verksamhetsinvesteringen KBV 010, KBV 047, KBV 048, KBV 050 och KBV 051 &r det 25
862 tkr som inte betraktas som en anlaggningstillgang. Dessa kostnader kommer att finansieras
med anslag.

3. Modernisering av flygplanskomponenter
Allt fler komponenter blir aktuella for utbyte pa grund av flygplanens alder. Myndigheten har tre
flygplan och utbyten av komponenter gors pa samtliga enheter men i tur och ordning.

Prognosen for 2021 innehaller slutférandet av utbytet avseende elektrooptiskt system som
forsenats pa grund av pandemin. Flygplanens sjodvervakningssystem bestar bade av kameror vid
dagsljus, varmekameror samt utrustning for laserbelysning. Det sisthamna gor att exempelvis
fartygsnamn kan belysas och I&sas i mdrker. Inom perioden 2022-2024 kommer flygplanens
mission system att bytas ut.

4. Fossilfri fartygsflotta

Kustbevakningen analyserade under 2020 hur myndighetens fartygsflotta skulle kunna bli
fossilfri. For att na dit kravs omfattande investeringar bade vid nybyggnationer och modifieringar.
Investeringarna kan innebara allt fran utbyte av belysning pa fartyg till helt ny framdrivning. Det
som inte anses vara en investering men anda ar kopplat till investeringsprojekten ar en
projektledare som koordinerar de olika dtgarderna. Kostnaden for utbyte av drivmedel &r ej
medraknat i investeringsutgiften eftersom det ar en sjalvstandig atgard som inte &r relaterad till
investeringen.

5. Halvtidsmodifiering av KBV201-202

Under 2020 genomfdrdes en forstudie avseende halvtidsmodifiering av fartygen KBV201-202.
Investeringen beddms bli 204 000 tkr och d&ruttver tillkommer 15 897 tkr i anslagsbelastande
kostnader. Ingen upphandling &r genomférd och inget beslut &r fattat om genomférandet.
Myndigheten saknar de kapitalkostnader som halvtidsmodifieringen skulle innebéra och &skar



darfor om medel i samband med detta budgetunderlag. Mer definitiv kostnad far man forst i
samband med upphandling.

6. Ersattningsanskaffning KBV 100-serien

KBV 100-serien avser hogfartsbatar. Den totala investeringen uppskattas till 180 000 tkr. De
anslagsbelastande kostnaderna pa 2 000 tkr bestar av forstudie och upphandlingsarbete fram tills
investeringsprojektet paborjas. Myndigheten saknar de kapitalkostnader som nybyggnationen
skulle inneb&ra och askar darfér om medel i samband med detta budgetunderlag. Mer definitiv
kostnad far man forst i samband med upphandling.

7. Ersattningsanskaffning 2 RIB-batar
Ersattningsanskaffningen ar slutford och inga ytterligare kostnader forvéntas.

8. Ersattningsserie for KBV301-serien

Fartygsserien 301-311 levererades under perioden 1995-1997 och ar alltsa ungefar 20 ar gamla.
KBV301 och KBV303 ar avyttrade men KBV302 samt 304-311 finns kvar och behdver bytas ut.
Under 2020 har projektet arbetat med att forbereda upphandlingsunderlaget. | samband med det
arbetet konstaterades att ytterligare 140 000 tkr behdver tillféras projektet trots att antalet fartyg
sénks jamfort med den ursprungliga planen. Myndigheten ser inte méjlighet att finansiera de
arliga kapitalkostnaderna som detta resulterar i och askar darfor om utokat anslag i samband med
detta budgetunderlag. De forberedande kostnaderna uppskattas till 7 725 tkr och kommer inte att
betraktas som en anlaggningstillgang. Dessa kostnader kommer darmed att belasta anslaget.



Investeringars langsiktiga paverkan

Enligt Kustbevakningens regleringsbrev for budgetaret 2021 ska effekterna av sadana

investeringar som myndigheten sarskilt redovisar aven redovisas langsiktigt utifran
avskrivningskostnader, rantekostnader, underhallskostnader och 6vriga kostnader. Nedanstaende
tabell innehaller denna information fér de utvalda objekten.
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Utsjobevakningsfartyg 9000| 1000| 4000| 2000 9000| 1000| 5000| 2000
Miljoskyddsfartyg 10000| 2000| 9000 2000| 10000 0| 5000| 2000
Flygplanskomponenter? 14 000| 2000 0 0 20000| 2000 0 0
Fossilfri fartygsflottas 20000| 4000 0| 1000| 42000| 5000 0| 1000
KBV 201 serien 21000, 4000| 5000| 15000 21000, 2000| 5000| 15000
KBV 100 serien 12000| 3000| 9000 2000| 18000| 2000| 9000| 2000
2 RIB-batar 2000( 1000 1000| 1000 2 000 0| 1000| 1000
KBV 301 serien* 16 000| 8000| 4000f 4000| 25000| 8000| 12000| 7000
104000 25000 32000 27000 147000 20000 37000 30000

1Beloppen ar avrundade till mnkr men anges i tkr. Kostnaderna avser uppskattad arskostnad

aktuellt r.

2Underhallskostnaden for specifika flygplanskomponenter specifieras inte ekonomiskt i

underhallsavtalet.

3Det finns i nulaget inga underlag pa eventuella kostnadsokningar for underhall pa grund av
anpassningar till fossilfri framdrift. Enbart projektledare som koordinerar de olika
investeringsprojekten raknas med under 6vriga kostnader.

“Ersattare for KBV 301-serien. Den nya serien kommer att kallas KBV 320-serien.




Laneram och rantor for verksamhetsinvesteringar

2020 2021 2022 2023 2024

(tkr) Utfall Prognos  Berdknat Beraknat  Beraknat
IB 1an i Riksgéaldskontoret 1998529 1967529 1966529 1938529 2068529
Nyupplaning (+) 138 708 188 000 159 000 319 000 457 000
Amorteringar (-) -169 708  -189000 -187000 -189000 -210 000
UB lan i Riksgaldskontoret 1967 529 1966529 1938529 2068529 2315529
Beslutad/féreslagen

laneram 2200000 2050000 2000000 2100000 2350000
Réanteutgifter 0 0 0 0 12 000
Finansiering av rantor och

avskrivningar

Utgiftsomrade 6 anslag 2:1 152 460 179 000 178 000 180 000 214 000
Ovrig finansiering 17 248 10 000 9 000 9 000 8 000
6.3 Rantekontokredit

(tkr) 2021 2022 2023 2024
Forslag till réntekontokredit 40 000 40 000 40 000 40 000
6.4 Anslagskredit

(tkr) 2021 2022 2023 2024
Forslag till anslagskredit 40 618 40 618 40 618 40 618
6.5 Avgiftsbelagd verksamhet
Uppdragsverksamhet

(tkr) 2021 2022 2023 2024
Intakter 6 000 6 000 6 000 6 000
Kostnader 6 000 6 000 6 000 6 000

Ovanstaende omfattar verksamhet som finansieras genom intakter som tas ut med stod av 4 § Av-
giftsforordningen och intakter av uppdragsverksamhet. Kustbevakningen disponerar intakterna.




Offentligrattslig verksamhet

raddningstjanst

(tkr) 2021 2022 2023 2024
Vattenféroreningsavgift 300 300 300 300
Ersattning for kostnader vid 1700 3000 3000 3000

Offentligrattslig verksamhet avser ersattning fran skadevallande vid intraffad miljo-/oljeskada.
Kustbevakningen disponerar inte intakterna.

6.6 Undantag fran EA-regelverket 2022-2024

Kustbevakningen begar inte undantag fran EA-regelverket avseende aren 2022-2024.

6.7 Reglers andamalsenlighet

Kustbevakningen aterkommer framaéver i sarskild ordning med behov och forslag till forfattnings-

andringar.




