
Dnr:  

KUSTBEVAKNINGEN K B V F A R 

2015:3 (RäE) 

Kustbevakningens föreskrifter  och allmänna  råd  

Kustbevakningens föreskrifter  och allmänna  råd om program för 
miljöräddningstjänst  till sjöss. 

Kustbevaloiingen meddelar med stöd  av 4 § myndighetsförordningen   följande före­
skrifter, allmänna råd  och kommentarer. 

Kustbevakningens r äddningstj änstansvar 

Ansvarsområde 
Av 4 kap. 5 §  lagen (2003:778) om skydd mot olyckor (LSO) och 4 kap. 12 §  förordningen 

 om skydd mot olyckor  framgår  att Kustbevakningen ansvarar för  miljörädd­
 t ill  

Med  avses i detta sammanhang räddningstjänst när olja  eller andra 
skadliga ämnen  har kommit ut i vattnet eller det föreligger  en överhängande  fara för detta. Med 
"til l sjöss"  avses inom Sveriges  och ekonomiska zon, dock inte i vattendrag, ka­
naler, hamnar och andra  än  Vänern, Vättern  och Mälaren,  samt de delar av havet utan­
för  Sveriges  och ekonomiska zon, där   enligt internationella 
överenskommelser  ankommer på  svenska myndigheter. 

 
Enligt 1 kap. 7 §  LSO ska alla kommuner och statliga myndigheter med  
se till att allmänheten  informeras om vilken förmåga  att göra räddningsinsatser  som finns och 
av 4 kap. 14 §  FSO framgår  att Kustbevakningen ska upprätta  ett program för  miljöräddnings­
tjänsten  till sjöss.  Programmet ska innehålla  uppgifter om vilken förmåga  Kustbevakningen har 
och avser att skaffa sig för att  göra räddningsinsatser  samt uppgifter om samverkan med kom­
muner, statliga myndigheter och berörda  organisationer. Som en del av förmågan  ska anges 
vilka resurser Kustbevakningen har och avser att skaffa sig. 

Kustbevaloiingen har utöver  programmet för  miljöräddningstjänst  till sjöss  en 
plan som innehåller  ytterligare information om  

Risk- och sårbarhetsanalys  för   till sjöss 

Kustbevakningens  har dimensionerats utifrån  Kustbevakningen risk-
och sårbarhetsanalys. 

Riskbedömning 
Sveriges strategi för oljeskadeskydd 1 utgår  numera från  de fyra av regeringens och riksdagens 

 miljömål  som har bäring  på oljeskadeskyddet.  Avsikten är att  tydliggöra  att 
et i första  hand är en  fråga  om  men ska inte tolkas som en motsättning  mot andra 
viktiga värden. 

 Sveriges strategi för  oljeskadeskydd.  2014 



Under många  år har  sjöfarten ökat  och Östersjönhar  blivit ett av de mest trafikerade haven i 
världen.  I framtiden förutspås  en fortsatt ökning  av passagerarfartyg, lastfartyg, kryssningsfar­
tyg, yrkesfiske och vindkraftsparker. Sjöfartens  utveckling följer  till stor del den allmänna  kon­
junkturen. Stor trängsel  i kombination med svårnavigerade  rutter med istäckta områden på  vin­
tern, samt grunda vatten och  gör  att både Östersjön  och Västerhavet  är  potenti­
ella högriskområden  för  olyckor. 

 slutsatser dras om trender och risker inför  år 2025; 
• Östersjön  och Västerhavet förväntas även  i framtiden att vara hårt  trafikerade och för­

väntas förbli högriskområden  för  olyckor inför  år 2025. 
•  Flera viktiga steg har tagits de senaste åren  för att  förebygga  olyckor till sjöss.  Ett ambi­

tiöst olycksförebyggande  arbete förväntas fortsätta  i framtiden. 
•  Andelen tjockolja som drivmedel förväntas  på sikt minska i  förmån  till alternativa, re­

nare drivmedel inför  år 2025. 
•  I takt med att tankfartygen blir allt större förutspås  en ökad  risk för  riktigt stora utsläpp. 
•  De stora  utgör dricksvattentäkt  för en stor andel av Sveriges  befolkning, vilket 

gör  dem särskilt sårbara  för  föroreningar. 

Kustbevakningens insatsförmåga 

Allmänt 

Kustbevakningens beredskap och mål  för   beskrivs i "Kustbevakningens 
operativa grunddokument för den operativa verksamheten". I myndighetens  planeringsförut­
sättningar  anges även  hur dessa mål  ska uppnås. 

Det grundläggande  ansvaret för att  åtgärda  brand ombord ligger på  fartygets  
Kustbevakningens mål  med brandbekämpning  till sjöss  som  är att  för­
hindra utsläpp  av  och andra skadliga ämnen. 

Kustbevakningen har förmåga  till nödbogsering, nödläktring  och storskalig brandbekämpning 
till sjöss  i syfte att förhindra  att olja samt farliga/skadliga ämnen  kommer ut i vattnet vid en 
fartygsolycka. 

Personal 

Kustbevakningens personal är  fördelade på/i  ledningscentraler, linjepersonal (finns på station­
er, fartyg och flygplan och inkluderar  räddningsdykare),  staber, förstärkningsförråd  och 
teknisk funktion. 

Kustbevakningens räddningsdykare  har förmåga  att uppträda  i  med farliga eller giftiga 
gaser/ämnen. 

Ledning 
På  Kustbevakningens huvudkontor finns dygnet runt en tjänsteman  i beredskap (TiB) med 
uppgift att  hantera internationella ärenden,  besluta om omfördelning  av resurser, infor­
mera Regeringskansliet och centrala myndigheter samt vid behov  regionernas 
ledare och andra insatsledare. TiB får  även vid  fara i  vidta de åtgärder  som annars 
ankommer på  generaldirektören  eller annan chef (4.1. kap. 1 och 2 §§  i arbetsordningen för 
Kustbevakningen, KBV FAR   


